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[Thisted Knudsen.}

Jeg har den bestemte opfattelse, at den
hojterede justitsminister og ogsd alle med-
lemmer af det hgje ting vil erkende, at nér
det er muligt for os at skabe noget storre
sikkerhed pa landevejen og undgs alvorlige
ulykker, er det ikke alene noget, vi ber
gore, men sd er det noget, som vi har en
uafviselig pligt til at gere. Problemet med
de uforsvarlige parkeringer trenger sig pa.
Det ger det her, og det gor det i andre lande.
I andre lande har man truffet foranstalt-
ninger ved lov for at skabe storre sikkerhed
pé dette omrade. Det har man bl. a. gjort
1 et land som Italien, og jeg kan navne
Tyskland og Frankrig — jeg har en masse
materiale, som jeg kan stille til den hajt-
@rede ministers disposition — hvor man
har segt at skabe storre sikkerhed, i Italien
ved en selvlysende trekant som den, jeg
har her; den koster 17 kr. og skal fastgeres
pa en lastvogn, der holder. Dette har vist
sig at give gode resultater. 84 lidt er det
altsd, der kreeves.

Derfor er det, jeg appellerer til det haje
tings medlemmer og til den hojterede
justitsminister. Vi har en pligt til at gere
noget; vi bor gere noget, og jeg vil derfor
gerne sporge ikke alene pi egne vegne, men
P4 manges vegne: vil man gere det nu, vil
man veere villig til at lese et stort problem,
saledes at vi kan {8 ferre lemlestede, foorre
dede og mindre materiel skade?

Justitsministeren (Hans Hekkerup): Det
wrede medlems speorgsmal, der gar ud pi,
om justitsministeren vil medvirke til, at
der treeffes foranstaltninger til mere for-
svarlige parkeringsforhold for lastvogne
efter lygteteendingstid og under usigtbare
forhold pé& landevejene, har tidligere veeret
dreftet her i tinget. Séledes overvejede det
udvalg, der i 1959 behandlede et sendrings-
forslag til fwrdselsloven, et absolut forbud
mod parkering p& hovedvej i lygteteendings-
tiden. Man ngjedes dog med at henstille,
at det blev palagt politiet seerlig at pase, at
fwrdselslovens § 38 om standsning og par-
kering overholdtes. Justitsministeriet ud-
sendte derfor en cirkuleerskrivelse af 20.
august 1959, hvori man indskeerpede politiet
at pase, at reglerne om parkering og stands-
ning overholdes, navnlig bestemmelserne
om, at keretgjer ved standsning og parkering
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skal stilles ved kerebanens yderkant eller
om muligt uden for denne, serlig pa hoved-
vejene.

Til belysning af det paviste faremoments
omfang kan jeg oplyse, at af fwrdselsuhel-
dene i 1959 kan 68 af de ca. 16 000 uheld
med personskade tilskrives uforsvarlig hen-
stillen af keretojer. Vejdirektoratet har for
nylig foretaget en gennemgang af samtlige
ulykker med personskader uden for by-
mmssig bebyggelse pa en rekke hovedveje.
Undersogelsen omfattede 3 ars perioden
1956-58. Materialet omfattede i alt 1774
ulykker med personskade, hvoraf 129 eller
ca. T pet. bestod i pakersel af et holdende
koreto]. 16 af disse ulykker medferte deds-
fald. Tallene viser endvidere, at halvdelen
af ulykkerne skete om natten, og at navnlig
pakersel af tunge keoretgjer medferte alvor-
lige personskader. Det er navnlig motor-
cyklisterne, det er gaet ud over.

Sporgsmélet er, hvilke foranstaltninger
der. kan treefles til nedbringelse af disse
ulykkestal. Bestemmelsen i feserdselslovens
§ 88 ville naturligvis blive veesentlig mere
effektiv, hvis hoved- og landeveje forsynedes
med vigepladser. Sddanne findes allerede i
et vist omfang, og jeg ville hilse det med
glede, om vejmyndighederne i videre om-
fang ville forsyne vejnettet med vigepladser.

Den storste fare er knyttet til holdende
koretgjer, hvis lysanleg er ude af funktion.
Det er rigtigh, som det er sagt, at i Italien
gelder et pabud om, at alle keretgjer skal
medbringe en trekanttavle med reflekte-
rende band, som skal anbringes bag ved
det holdende keretgj til advarsel for den
gvrige trafik.

Et udvalg under justitsministeriet under-
soger for tiden reglerne om keretajers lygte-
foring med videre, og dette udvalg behandler
bl. a. sporgsmélet om, hvorvidt der her-
hjemme skal indfores lignende trekanttavler
eller anden afmeerkning af holdende, merk-
lagte kovetgjer. Spergsmélet er desuden
genstand for international forhandling, og
jeg venter, at vi folger det standpunkt, man
1 disse forhandlinger bliver enig om.

Et andet spergsmal er, om det er pa-
kreevet at skerpe reglerne for keretejernes
lygteudstyr. De geldende bestemmelser
foreskriver, at keretejet skal veere forsynet
med mindst to rede baglygter, der skal veere
synlige 160 m bagud. Ogsa spergsmélet om



