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Axel Serensen: For en uges tid siden ved-
tog folketinget en lov om bevilling af 10
mill. kr. til bundundersegelser forud for
pébegyndelse af bygningen af en fast vej-
forbindelse over Store-Balt. I dag beskeef-
tiger folketinget sig med et forslag om
bygning af en motorvejsbro over Lille-Belt
som et led i lgsningen af vore trafikale pro-
blemer.

Det er ejendommeligt — og det vil veere
rigtigt at nevne det her — at det ogsa faldt
i en radikal-socialdemokratisk regerings lod
i tiden fra 1929,indtil verdenskrigen satte
ind, at veere brobygger ved bygning af den
nuvaerende Lille-Baltsbro, Storstremsbroen
og mange andre broer for derved at skabe
en mere fast forbindelse mellem Iands-
delene. Vi har god grund til i dag at vere
taknemlige over, at man dengang tog et
initiativ og fik tilslutning til det, siledes
at der blev skabt disse forbindelser.

I de sidste 10 &r er der imidlertid sket en
veldig trafikudvikling: jernbanedriften har
vist sig ikke lmngere at vewmre den efter-
tragtede trafikform i konkurrencen om den
hurtigste og mest effektive transport. Auto-
mobilet vandt i betydning pé bekostning
af jernbanen til sdvel menneske- som vare-
transport. Antallet af motorkeretgjer er i
de sidste 5-6 &r steget eksplosionsagtigt og
har derved fremkaldt krav om nye store
investeringer i bro- og vejarbejder for at
muliggere afviklingen af den sterke trafik.

Det kan fastslas, at Lille-Beeltsbroen, som
er den eneste vejforbindelse mellem pé den
ene side F'yn og landsdelene @st herfor og
pé& den anden side Jylland; mé tage den
storste part af fjerntrafikken og dermed ogsé
en gget trafik af motorkeretojer. En stig-
ning fra 114, mill. motorkeretgjer i 1955 til
3 millioner i 1961 og efter ansldede tal
61, million i 1970 medferer dannelser af
sterre eller mindre koer, s& snart der f. eks.
skal ske vedligeholdelse af broen, fordi den
resterende ene keorebane ikke kan forsla
til en afvikling blot af den daglige trafik —
for slet ikke at tale om de store dage om
sommeren, hvor trafikken over Lille-Beelts-
broen har veaeret ca. 20 000 motorkeretojer
1 degnet.

Jeg vil gerne i forbindelse hermed sporge
den hejterede minister for offentlige arbej-
der, om det igangveerende arbejde pa broen

13/ 5 6L: 1. beh. af f. t. 1. om anleg af en ny broforbindelse over Lille-Beolt.

1850

vil blive feerdigt, inden sommertrafikken
begynder, eller om det da ma henlegges til
de mindre trafikteette nattetimer.

Nar Store-Beeltsbroen star feerdig, mi det
forudses, at antallet af motorkeretajer over
Lille-Beeltsbroen yderligere vil ege trafikken,
og man m ogsd med henblik pd Danmarks
eventuelle indtreeden i fellesmarkedet have
vejnettet i orden for en storre trafik ostpa
til landets hovedstad for herved at fastholde
noget af den indenrigshandel, som er ned-
vendig for hovedstaden.

Man m3 derfor se det foreliggende lov-
forslag som et forsgg p4 s& hurtigt som
muligt at afhjelpe allerede eksisterende
vanskeligheder i trafikal henseende. Af den
grund har teknikerne igennem lengere tid
beskeftiget sig indgdende med etablering af
en bedre vejforbindelse over Lille-Belt.
Forst fremkom planen om en om- og over-
bygning af den eksisterende Lille-Beltsbro.
En sadan plan om udnyttelse af en allerede
eksisterende brobygning, overbygget med
en etagevej, kan jo virke umiddelbart til-
treekkende, fordi man derved synes at spare
bygningen af en ny bro. Men mange vil
neppe forstd, hvad der kreeves af lange
tilkorselsramper for at undgs for store stig-
ninger ved opkersel til den gverste kerebane
over broen. it af de mukkeste stykker natur
i Danmark ville blive sksemmet s& sterkt
ved dette projekt, at ingen vel ter tage
ansvaret for det.

Det samme m3 vel siges at blive tilfeldet
ved en linjefering ved Fene Sund igennem
Hindsgavls smukke omgivelser med en bro
over Lille-Beelt ved Vadsnees.

Tilbage bliver s& det forslag, som trafik-
ministeren og regeringen har bygget p4,
nemlig en bro fra Stavrby over Lille-Beelt
til Lyngs Odde, bygget som heengebro for
motorkeretgjer og med en vejbredde som
4- eller 6-sporet vej, og her mener vi inden
for det radikale venstre, at man ber bygge
broen som 6-sporet vej. Vi kan jo let ved
at bygge en 4-sporet bro danne en flaskehals
for fremtidens trafik.

Vejens linjeforing pa begge sider af broen
er i det foreliggende forslag bedre end i de
tidligere skitser. En heengebro er jo en type,
som vi vist ikke tidligere har anvendt her
i Danmark, men jeg synes efter de optrykte
signaturer, at broens enkelhed giver et roligt



