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[Rimstad.]

fores ud ilivet. I modsetning til Store-Beelts:"

broen drejer det sig her om et anleg, som

et enkelt udferende firma eller et. fatal af |

firmaer, der ‘arbéjder sammen, kan udfere.
Det vil derfor viere naturhgt at udbyde
arbejdet i licitation, og det ma i dette til-
fwlde selviolgelig veere en &ben licitation,
hvis grundlag ber veamre. et skitseprojekt og
ikke et .detailprojekt. Nar jeg fremhaver
dette sa steerkt, skyldes det i swrlig grad, at
staten i dette tilfeelde efter min opfattelse,
saledes som jeg ogsd nwmvnte under ferste
behandling af lovforslaget om en Store-
Beeltsbro, har pligt til at forsege at nyttig-
gore for det danske samfund de erfaringer,
som udferende danske ingenigrfirmaer har
erhvervet sig gennem arbejder af tilsvarende
art udfert 1 udlandet. Kun herved er det
muligt at nd frem til det bedste, det billig-
ste og det hurtigste byggeri. Det m3 sam-
tidig understreges, at selv den dygtigste
radglvende ingenigr i prastationer ikke kan
komme pd hejde med den, der har haft et
gkonomisk ansvar og en okonomisk - risiko
ved udferelsen af arbejder i denne storrelses-
orden.

Man kunne selvf@lgehg vaelge den. vej at
udbyde et detailprojekt og samtidig udbede
sig alternative lgsninger, men jeg vil for mit
vedkommende:ikke anbefale en sddan frem-
gangsméide, fordi man i s& fald vil f4 langt
feerre af de ‘efterlyste erfaringer, ideer og
metoder frem. Mange udferende ingenier-
firmaer vil vere tilbageholdende med idé-
meessigt at konkurrere med den, som firmaet
senere treeffer som bygherrens repreesentant
ved andre arbejder.

Jeg haber, at den hgjteerede trafikmini-
ster vil overveje lidt af det, vi her har
fremfort. Lad os holde statsbanerne uden
for dette byggeri, som drejer sig om en ren
vejbro. Et forlydende vil vide, at man i
ministeriet patenker at overlade vedlige-
holdelsen af den fremtidige nye bro til
statsbanerne, og jeg vil gerne sporge den hajt-
wrede minister for offentlige arbejder, om
dette har noget pa sig. Efter vor opfattelse
bor vedligeholdelsen af flere grunde ske
gennem, de pagzldende amtsvejveasener.

Jeg skal tilfgje, at vort. parti ser med
stor velvilje pad det. foreliggende forslag,
som vi gnsker en hurtig, men grundig be-
handling i det udvalg; der vil blive nedsat,
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Minijsteren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil gerne takke for den alminde-
lige velvilje, der er kommet til udtryk over
for.det foreliggende lovforslag. 84 vidt jeg

“har opfattet det, er det jo faktisk alle par-

tiers ordferere, der er giet ind for forslaget,
selv om der maske var et lille forbehold hos
det eerede medlem hr. Arne Larsen.

Jeg vil gerne, inden jeg gir ind pé de
spergsmél, der er stillet til mig, have lov
til at gore — man kan maske sige uden for
dette lovforslags ramme — en bemeerkning
foranlediget af den diskussion, der var, da
vi talte om forundersggelserne til -Stove-
Beeltsbroen. Pé det tidspunkt, da vi behand- -
lede denne sag, bade ved forste behandling
og ved.anden behandling, blev: der- rettet
det -sporgsmal til mig, om jeg kunne sige
noget om, hvordan regeringens standpunkt
var til det trafikekonomiske udvalgs be-

. teenkning og den reekkefolge, udvalget havde

opstillet for gennemforelsen af de forskel-
lige ‘arbejder. Jeg kunne ikke pd det tids-
punkt sige noget om spmgsmalet fordi .det,
ikke var droftet i regeringen, men jeg kan
altsh ved denne sags behandling i dag sige;
at spergsmaélet nu har veeret droftet i rege-
ringens gkonomiudvalg, og regeringens gko:
nomiudvalg har samme indstilling. over for
det trafikekonomiske udvalgs betenkning;
som jeg har tllkendeglvet over for de’o hﬂ]e
ting.

Det serede medlem hr. Horni og ﬂere andre
ordforere” har . vaeret inde pa’spergsmalet,
om man havde overvejet at bygge en tun-
nel i stedet for at bygge en bro over Lille-
Beelt. Egentlig overvejet har: sporgsmélet
ikke veeret, men det ligger jo sidan, iat
Lille-Belt, selv om det: hedder Lille-Beelt,
er et belt, der har meget stor dybde; der er
ca. .43 meters dybde i . Lille-Bzelt. - Dertil
kommer, at der pa begge sider er ret. h@]e
skraanter, saledes at det rent teknisk ma
siges at veere et af de vanskeligste steder at
bygge en tunnel. Endvidere er det sidan,
at efter teknikernes mening — og det samme
gelder andre, der har forstand pé disse
ting — ligger det sddan, at skal man bygge
en tunnel, skal det helst veere mellem store
bysamfund eller i hvert fald sidan, at der
er et stort bysamfund p& den ene side og
eventuelt et- mindre pd.den anden side. Det
er dér, tunnelerne har deres. storste beret-
tlgelse og det kan man ogsd se, nifr man sar,‘



