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[Ministeren for offentlige arhejder.)]
jeg lweste i et referat — jeg tror, det var i
Silkeborg Avis — at man 1 en folkepensio-
nistforening havde udtalt, at ministeren
for offentlige arbejder var folkepensioni-
sternes fjende nr. 1. Det kan jo nok smerte
én lidt, nar man i sin tid har veeret ophavs-
mand til 65-billetterne, men sddan er det,
utak er verdens lon! Men jeg skal gerne pé
det srede medlem hr. Poul Nilssons op-
fordring tage spergsmalet op igen. Jeg
tror, det bliver sveert at lose. Jeg har provet
at udstraekke den periode, hvori de 65-arige
kan rejse billigt, s& langt som muligt; den
gir fra 1. september til 1. maj lige fra-
regnet hojtiderne. Og hvis vi skal se pa
vejret i denne sommer, var jo september
en udmerket maned at rejse i, men jeg
kan naturhgvm ikke garantere, at det bliver
sddan hvert 4r. Jeg skal imidlertid se pa
spergsmalet.

Det orede medlem var ogsi inde péd
sporgsmélet om mere komfort 1 almindelig-
hed i togene, og dér er jeg helt enig med
det erede medlem. Statsbanerne gor sig
bestreebelser for at gennemfore komfort,
men statsbanerne har i hvert fald i den tid,
jeg har haft med tingene at gove, veeret inde
1 en rationaliseringsperiode, hvor det i forste
reekke har veeret nedvendigt at legge veegt
pd andre opgaver end egentlig komfort i
togene. Man har lagt veegt pa trekkraft,
hvor vi har ndet gode resultater, man har
lagt veegt pid automatisering og meget
andet. Men vi stdr nu foran et program for
bygning af lyntog og for fornyelse af vogn-
parken, s& jeg haber pa, at vi ad are kan
imgdekomme ogsd dette enske.

Hvad angir det erede medlems bemerk-
ning om Vestjylland, vil jeg sige, at der er
ikke forskel pa de vogne, vi s@tter ind, de
er ens over hele landet; bortset fra de
internationale ruter er der i og for sig ikke
mere komfort i de tog, man rejser med pa
Sjelland og pd Fyn,endi de tog, man rejser
med i Vestjylland. Men vi er altsd lydhere
over for dette spergsmal.

Til det serede medlem hr. Holmberg vil
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jeg gerne afgive det lofte, at jeg skal se pa,
om der kan geres noget for at gere rutebil-
driften mere smidig, men det er meget
vanskeligt at afpasse kerslen bade med tog
og rutebiler pd en sddan made, at det kan
passe alle mennesker; der mé nﬂdvendlgws
blive utilfredshed og er det ogsd stadig,
men den prover statsbanerne at afbede 1
den udstreekning, det er muhgt

Det mrede medlem var ogsa inde pé, jeg
var lige ved at sige en gammel traver, for
det eerede medlem og jeg har digkuteret det
sporgsmdl for, nemlig berettigelsen af at
forhoje taksterne for Store-Beeltsoverfarten.
Det srede medlem ser jo pa dette problem
pa den made, at han mener, der er et meget
stort overskud pd biloverforslerne ved
Store-Beeltsoverfarten. Det er ikke muligt
helt at gore det regnskab op. For det forste
ma man huske pa, at statsbanerne meget
ofte ma belaste deres godstrafik med meget
varige og store forsinkelser, nir de skal
tage det store ryk, der kommer ved Store-
Belt ved hejtiderne og pa bestemte smson-
dage; dér er der udgifter, som man ikke
sddan uden videre kan se bort fra, for det
betyder noget, ndr man skal tage en af de
normale fwrger, der gir mellem Nyborg og
Korser, og sende den ud til feergehavnene;
84 opstar der situationer, hvor statsbanerne
seetter mange penge til. Dertil kommer, at
mange mennesker, der har beskesftiget sig
med disse problemer, uden videre regner
det ud pa den made, at der er si og s&
mange feerger, der kan tage s og si mange
biler; s& ganger man de ture, fergerne gor
over Store-Ba:lt, med det antal biler, der
kan veere pa feergerne, og glemmer, at langt
den storste del af &ret sejler fmrgerne slet
ikke med fuld last, nogle gange gor de
endda ikke brug af mere end !/, af deres
kapacitet. Det er ogsa givet, at nar man
skal opretholde en s& stor reserve, som
man md have for at kunne tage en spids-
belastning, koster det penge at have skibe
gaende pa den tid af aret, hvor der ikke er
nogen virkelig forretning i det. Derfor er
regnskabet ikke si gunstigt, men det er



