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feergebyer, nér skeebnetimen er inde, vil
maerke, at de har venner over hele landet,
som vil gore, hvad de kan for at bede pa de
vanskeligheder, der til den tid métte komme.

Holmberg: Det lovforslag, som den hgjt-
eerede minister har fremsat om projektering
af fast forbindelse over Store-Belt, kan jeg
P& mit partis vegne give tilslutning til. Det
er for gvrigt ogsd mit indtryk, at det bade
her i tinget og ude i befolkningen er den
overvejende indstilling, at en bro ms komme.
Hvad man nu end mener med hensyn til,
om det er en hastesag, eller det godt kan
vente, s er det forste skridt, projekteringen,
dog en nedvendighed, og vi mener, at den
ber ske ret hurtigh. Det fremgar af lovfor-
slagets bemerkninger, at forarbejderne vil
vare mindst 4 4r. Det er jo noget, som vi,
der ikke er fagfolk, har sveert ved at be-
demme, men jeg mé indremme, at jeg synes,
det er en lang tid, og da vi mener, det
haster, kan jeg ikke lade veere med at
beklage, at den hgjterede minister ikke er
kommet med lovforslaget noget for. Store-
Beltskommissionen afgav sin betenkning
i 1959, og det materiale, der dengang 13
til grund, kunne godt have varet brugt som
grundlag for det lovforslag, den hgjteerede
minister nu har fremsat. Det er alts§ 2 ar
siden, at Store-Beltskommissionen afgav
sin beteenkning, og heri ser vi egentlig mange
interessante ting, Der regnedes dengang
med, at der ville komme ca. 2 mill, bil-
overforsler i 1980, men i et bilag til betenk-
ningen blev dette sken draget i tvivl af
TDM, og det viser, at organisationen egent-
lig har haft bedre feling med den udvikling,
vi er inde i

Lovforslaget, som vi her behandler, stat-
ter sig til de to beteenkninger fra henholdsvis

Store-Beeltskommissionen og det trafikeko-

nomiske udvalg. Betenkningen fra det tra-
fikekonomiske udvalg giver os de lenge
savnede muligheder for at gennemfere en
bevidst langsigtet trafikpolitik her i landet,
og det er noget, som mit parti har ensket
leenge. Nu har vi faet det, og der er givet
et godt samlet overblik. Store-Beltsproble-
met er naturligvis veesentligt, men er dog
egentlig kun en begreenset del af det store
anlegsprogram, som skennes nedvendigt.
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964

Beteenkningen giver gode oplysninger og er
en god grundbog for en debat i tinget.

Jeg vil gerne her fremhwmve det grund-
synspunkt, som gang pé gang understreges
1 betenkningen: trafikanleggenes uhyre
betydning for samfundsgkonomien. Jeg er
helt sikker pd, at et effektivt transport-
system er et naturligt og et nedvendigt led,
ndr det gelder om at sikre en hajere levefod.
Der har i mange ar veeret en tendens til at
betragte trafikforbedringer nok som noget
gnskeligt, men dog ikke som et nedvendigt
led i bestrebelserne for at opnéd en hgjere
levestandard. Det er efter min mening helt
forkert, idet gode trafikforhold ferst og
fremmest er til gavn for erhvervslivet og
bliver det i endnu hgjere grad, nér vi gér
ind i feellesmarkedet, hvor toldskranker og
andre hindringer for den frie samhandel
skulle falde bort.

Jeg ved udmeerket godt, at det er meget
vanskeligh at vurdere de forskellige trafik-
anleegs rentabilitet, men jeg tror, at renta-
biliteten er uhyre stor. Alene de tids-
gevinster, der opnds ved en rationel af-
vikling af trafikken, betyder overordentlig
meget. En lastbil med chauffer koster vel
i gjeblikket ca. 25 kr. i timen, og disse
erhvervskeretgjer spilder mange timer lan-
det over pa grund af utidssvarende trafik-
forhold. : =

Blandt de mange store trafikanleg, der
omtales i oversigten, er der 4 omrader, som
seerlig tiltreekker sig opmeerksomhed: . de
store byers trafikproblemer, motorvejene
og de to store broer over henholdsvis Store-
Baelt og Oresund.

Udvalget fremhwever Kobenhavns trafik-
anleg som serlig presserende; jeg vil er-
kende, at der neppe noget sted 1 landet er
sé meget tidsspilde i trafikken som netop i
Kobenhavn, Her spildes megen arbejdstid,
her er forsinkelser af erhvervstransporten,
her er wmrgrelser og irritation hos trafikan-
terne. Spergsmalet ma engang melde sig,
om det 1 det hele taget er opgaven at ind- -
rette det pd den made, at folk sa let, s&
hurtigt og sé billigt som muligt kan komme
ind til centrum. Jeg er af den opfattelse, at
meget ville veere vundet pa lang sigt ved at
flytte virksomheder og institutioner bort fra
den indre by, og dér ville det nok veere
rimeligt at staten selv gik i spidsen. Det



