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jekt; det er, hvis de undersggelser, der nu
ivaerkseettes, skulle vise, at det ikke teknisk
kan lade sig gore at gennemfere projektet.
Men vi kan se mange grunde til at gennem-
fore projektet. Jeg kan se i hvert fald 10

grunde til det og skal ganske kort nwvne

dem.

For det ferste m& man jo erkende, at
Store-Beelt i dag virker som en ubehagelig
trafilkmeessig stopklods, der svakker gen-
nemfgrselsmulighederne for landstrafikken,
og den nuverende made er jo ikke nogen
billig made at klare overferslen pad med
investeringerne til feergedrift.

For det andet tror jeg, man mé erkende,
at tidstabet, der er forbundet med denne
overforsel, i dag spiller en sterre rolle end
tidligere; en tidsmeessig gevinst kan betyde,
at man vinder mange arbejdstimer.

For det tredje mé vi jo betragte en bro-
bygning som en naturlig konsekvens af den
trafikale udvikling: overgangen til bilerne
som det vigtigste transportmiddel, ogsa for
gods. En fortsat standsning af trafikken ved
Beeltet vil hindre den fulde udnyttelse af

motorigeringens fordele.

- For det fjerde mener vi ogsa, at broen
kan vere til fordel for udviklingen af jern-
banedriften. I s& henseende har vi jo fra
vor side taget stilling i den diskussion, der
har vaeret fort om, hvorvidt man skulle
have en vejbro eller en kombineret vej- og
jernbanebro. Vi mener, man m& have
overforselsmulighed bade for jernbane og
for biler. Vi mener, at jernbanetrafikken,
gsom der her bliver tale om, fortsat har en
betydningsfuld funktion, og at vi ogsé
derfor skal give denne trafik overforselsmu-
ligheder.

For det femte mé vi jo se pa spergsmalet
om en forbedring af trafikforholdene tveers
over landet i relation til den udbygning
af fugleflugtslinjen, der vel nu snart bliver
feerdig. Det kan ikke veere rigtigh, og vi
kan ikke veare interesserede i at gore den
tveergdende trafik her i landet og over lands-
delene til en subsidieer trafikdre i forhold
til fugleflugtslinjen, og det vil jo kunne ske,
sé leenge og hvis man udsetter sagen med
at gennemfore bedre trafikforbindelser over
Store-Beelt og tvears over landet.

For det sjette er der spergsmélet om
feellesmarkedets virkninger; det har der jo
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allerede veeret talt meget om, men det ligger
vel klart for alle, at trafikfaktoren vil blive
seerdeles betydningsfuld for dansk erhvervs-
livs konkurrence inden for fellesmarkedet,
og at broen kan blive en forudswtning for,
at denne trafikfaktor kan blive tilstraekkelig
stor.

For det syvende vil jeg nevne broens
betydning for danske havnes konkurrence-
evne i forhold til udenlandske havne, da
man ved, at en havns kapacitet afhsenger
af gode tilforselsforbindelser pa land.

Endvidere for det ottende, at vi gennem
bygning af en Store-Baltsbro kan medvirke
til en spredning af danske virksomheder og
herved lette befolkningspresset pa hoved-
staden. Det wrede medlem hr. Horn kom
ind p&4 dette spergsmil og sagde, at det
varede jo i hvert fald nogen tid, inden man
kunne bygge Store-Bezltsbroen, og han
habede, at man inden den tid ville kunne
opnd noget af denne spredning. Det hab
deler jeg med det @rede medlem hr. Horn,
men jeg tror, det er ganske afgerende for
de virksomheder, der nu twmnker pa at
etablere sig ude i landet, at de tidligt far
besked om, hvilke forventninger de kan
stille p& det trafikmeessige omrade, og ikke
mindst, om de kan forvente en Store-Beelts-
bro bygget inden for et nogenlunde bestemt
tidsrum. Det gelder for virksomhederne,
og det geelder ogsd for kommunerne. Vi er
jo bekendt med, at kommuner og byer i
meget hej grad beskeeftiger sig med by-
udviklingsplaner. Af swrlig interesse i denne
forbindelse m& man vel nevne Vestsjeel-
landsplanen, som jeg synes er en interessant
plan, og det ma da veere ganske klart, at
dennes muligheder ogsd mé veere afhengig
af, hvordan man kan vurdere overforsels-
mulighederne i fremtiden.

For det niende vil broens bygning kunne
bevirke en nedssttelse af de samlede trans-
portinvesteringer her i landet, og dér kan
der veare grund til, selv om det desveerre er
for sent, at advare imod, at man i mellem-
tiden lader disse transportudgifter stige.
Det er jo sket ved den forhgjelse, vi har
faet af benzinafgiften, og som navnlig ram-
mer den vigtigste kersel, erhvervskerslen.
Vi kan i hvert fald hdbe — det haber jeg i
hvert fald — at man ikke vil fortswtte ad
denne linje.

Endelig for det tiende vil jeg gerne sige,



