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[Hinn-Hansen.]
at det er vor opfattelse, at arbejdet med
planle,ggelse og etablering af Store-Belts-
broen haster. Den er nu engang — og s-
ledes er det ogs& sat op — mneglen til vor
trafikale udvikling, og meget andet afventer
denne opgaves losning. Det tjener vel ikke
noget formél — det geor det jo ikke — at
diskutere, om det ikke allerede er sent, vi
begynder pa den. Diskussionen var jo
fremme ogs3d her i det hgje ting, da man i
1954 vedtog, at man skulle gennemfore Hals-
skov-Knudshovedprojektet. Det er to &r
siden, Store-Beeltskommissionen afgav sin
betzenkning, man kunne jo nok have skyndt
sig mere, og jeg vil i hvert fald gerne sige,
at jeg ser nedig, at man pé dette tidspunkt
sotter en lengere tid af til bygningen af
broen, end det er pakrmvet. Efter de op-
lysninger, vi har fdet, skulle broen vere
feerdigbygget om 10-12 &r, og derfor vil jeg
nedig nevne 1975 som det tidspunkt, vi
skulle veere ferdige; et sted i begyndelsen
af 1970erne skulle kunne blive resultatet.
Jeg tror, det ville vere bedre at fa broen
feerdig 1 1971-72 fremfor i 1975, ogsé af
hensyn til mange andre traﬁkopgaver Det
kraver selvislgelig, at man udnytter de
muligheder, der viser sig for arbejdsbespa-
rende konstruktioner — som det @rede med-
lem hr. Holmberg ogss var inde p4 — at man
udnytter alle tekniske muligheder for at f&
broen ferdig.

Veelger vi nu i folketinget, at der skal
bygges en Store-Baltsbro — og det haber
jeg vi ger — 8& mé vi ogsd tage konsekven-
serne af dette standpunkt. Det hjelper jo
ikke at fjerne en trafikprop, hvis vi lader
andre bestd. Derfor m& vi 1 mellemtiden,
altsa i lobet af de nemste 10-12 &r, sorge for,
at vejforingen til og fra broen gennem Sjeel-
land, Fyn og Jylland kan blive i orden, og
motorvejsanleeg vil vaere en naturlig les-
ning af denne opgave.

Med hensyn til finansieringen har den
hojteerede minister jo ikke taget noget
standpunkt i sin fremsettelsestale. Jeg
héber, det betyder, at ministeren ogs4 fort-
sat betragter os alle som frit stillet pa dette
omrade og ogsd betragter sig selv som frit
stillet  og altsd ikke forudsetter pa dette
tidspunkt, at det skal veere en statsinveste-
ring. Finansieringen kunne man jo tenke
sig kan blive helt eller delvis privat. Man
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kunne vel ogsé tenke sig en vis kombina-
tion, sdledes at entreprenerfirmaer med-
investerer i broen, og at dette igen kombi-
neres med muligheden for deres opkrevning
af en broafgift. Vi vil i hvert fald ikke, da

vi gerne vil holde disse muligheder- abne,

pé forhand afvise en broafgift. Men veelger
man denne finansieringsform, ma det f&
konsekvenser for motorafgifterne, der mé
nedsattes, hvis ikke det er disse, der skal
bazre hovedfinansieringsbyrden ved Store-
Baltsbroen. Selv om den hajteerede minister
ikke giver besked pa dette tidspunkt, vil
vi gerne sige, at man ikke kan udsette det
sporgsmal til efter feerdigprojekteringen.
Alt taler jo for, at den hgjteerede ministers
overvejelser bliver fremskyndet mest muligt,
84 at vi meget snart — ogsd af hensyn til
andre anlegsudgifter og spergsmalet om,
hvorledes disse skal finansieres — far en
stillingtagen til, hvordan Store-Beltsbroen
skal finansieres.

Jeg skal dernsst gore nogle bemserk-
ninger om de evrige trafikopgaver. Store-
Beeltsbroen er jo kun en del af trafikinve-
steringerne og ikke den mest kostbare del
af dem. Trafikekonomisk udvalg beregner
investeringerne i de kommende 20 &r til
34 milliarder kr., og enhver kan sige sig
selv, at 34 milliarder kr. er en meget stor
sum for et lille land, og det bliver nok
noget i nerheden af dette, der skal ofres.
Men nér det er tilfeeldet, mé vi til gengeeld
have sikkerhed for, at dette store belsb
bliver anvendt rigtigt. Jeg tror ikke, vi
far rad til at gd svinkeerinder, hvad inve-
steringerne angér, s& at man varetager helt
andre interesser end det trafikmzssige be-
hov, der mé vaere det afgerende.

Det konservative folkeparti stiller sig
ikke alene positivt over for de store trafik-
opgaver, men vi vil endog advare imod at
svaekke disse investeringer. Det kan blive
mere kostbart kun at lase opgaverne delvis
eller udskyde dem, fordi vor samlede skono-
mi er athengig af trafikveesenets opbygning.
Vi skal ikke 1 dag drefte, hvordan vi-skal
fremskaffe de ca. 1700 mill. kr., der skal
anvendes 4rlig til lesningen af trafikopga-
verne. Nar vi ser pd motorafgifternes for-
ventede stigning, mé man blot sige, at det
er ikke nogen uleselig opgave. Om f3 &r vil
motorafgifterne nd op pi dette belsb, og
der bliver altsa rdd til at nedswmtte disse



