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den tyske regering erkleeret sig villig til kun
at foretage reduktioner af renten for ordrer
fra tredjelande; men det er efter det fore-
liggende Kommissionens opfattelse, at ogsa
en sadan stette til tredjelandseksporten ud
fra en generel gkonomisk vurdering sndrer
konkurrencevilkirene inden for feellesmar-
kedet.

For s& vidt angér de franske skibsbyg-
ningssubsidier, overvejer Kommissionen at
anbefale Frankrig at gennemfore en gradvis
afvikling af subsidierne, formentlig i takt
med den interne toldafvikling.

P4 fransk forslag har Kommissionen be-
sluttet at nedsette en arbejdsgruppe, der
skal undersoge de generelle gkonomiske vil-
kar for skibsbygningsindustrien, herunder
konjunkturudviklingen, med henblik pd at
foresld passende fremtidige former for stats-
statte.

Endelig har Kommissionen droftet sporgs-
malet om statsstotte til skibsbygningsindu-
striens underleverandgrer. Da alle materialer
til brug for skibsbygning kan indferes told-
frit, nyder de pageldende underleveranderer
ikke godt af den toldbeskyttelse, som findes
i andre industrisektorer. I visse af medlems-
landene ydes der statsstotte til nationale
underleveranderer. Da de pageeldende statte-
ordninger synes at vere mere vidtgiende,
end hvad der umiddelbart kan begrundes i
hensynet til den manglende toldbeskyttelse,
og da dette forhold forrykker konkurrence-
vilkarene, vil Kommissionen udarbejde et
forslag i henhold til Romtraktatens art. 93,
gsom skal tilsikre, at underleveranderer i
feellesmarkedslandene f4r samme behandling
uanset nationalitet.

Med hensyn til eksportkreditter og eks-
portkreditgarantier har en arbejdsgruppe
over for Radet afgivet en rapport ved-
rerende en koordinering af medlemslandenes
regler og praksis p4 dette omrade, og Radet
har herefter vedtaget en konsultationsproce-
- dure, der skal folges, séfremt der gives len-
gere lobetid for kreditter, end hvad der
normalt forudses i henhold til Bernerkonven-
tionen, d. v. s. b ar. Rapporten foreslar des-
uden bl. a. gennemfert en felles maksimums-
grense for garantibelgbet ved eksportkredit-
forsikringer pa 90 pot. af salgsbelgbet. Sam-
tidig hermed vil man forsege at udarbejde en
,,model“-ordning for eksportkreditforsikrin-
ger. Det er derefter hensigten, at medlems-

landene gradvis skal sege at tilnzerme de be-
staende ordninger hertil. Der er indledt for-
handlinger inden for OECD med henblik pa
at udstreekke konsultationsproceduren til

samtlige OECD-lande.

Sporgsmdl 47 :

Hyvilke konsekvenser kan stotteforanstalt-
ningerne og subsidieordningerne teenkes at
13 for dansk skibsfart og veerftsindustri?

Svar:

Konsekvenserne af stotteforanstaltninger
og subsidieordningerne ma forventes at blive
meget alvorlige for dansk skibsfart og veerfts-
industri. Der er allerede en betenkelig ud-
vikling i gang, hvilket bekreeftes ved, at den
danske andel af verdenstonnagen i de senere
ar har veeret faldende. Virkningen af stette-
foranstaltninger og subsidieordninger far
gget vaegt, fordi de danske omkostninger som
folge af hojt lonnings- og renteniveau i for-
vejen er ugunstige sammenlignet med lan- -
dene inden for fwmllesmarkedet. Nar man
samtidig tager i betragtning, at den inter-
nationale konkurrence savel pd skibsfartens
som pa veerftsindustriens omrdde for tiden
er overordentlig skarp, er det derfor uund-
gaeligh, at stotteforanstaltninger i andre
lande vil f& meget alvorlige virkninger pé
konkurrenceforholdene mellem Danmark og
de pageldende lande. Ikke mindst under
hensyn til rederiernes og verfternes betyd-
ning for landets valutamdtegter og under
hensyn til betydningen af at opretholde den
fremtidige beskeoftigelse i de to erhverv ma
dette give anledning til alvorlige bekymrin-
ger.

Til belysning af de senere &rs udvikling
kan det bl. a. oplyses, at den danske
handelsflade, der set i forhold til befolk-
ningstallet er vesentligh storre end i felles-
markedslandene, i de senere &r har udgjort
en faldende andel af den samlede verdens-
tonnage, medens fellesmarkedslandenes an-
del er steget. Tilbagegangen pavirker ogsd
handelsflidens kvalitet. Uanset at det antal
ar, hvori et skib med gkonomisk fordel kan
holdes i drift, er faldet sterkt i de senere
4r, er den danske handelsflides gennem-
snitsalder nu stigende. Fra begyndelsen af
1960 til begyndelsen af 1962 steg den saledes
fra 8,2 til 8,5 &r pr. brt.




