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[Helga Pedersen.]
ikke alt, og jeg synes egentlig, det var rart
ogsé at vide, om vort feerdselspoliti har dan-
net sig nogen mening om forsegsresultaterne.
Det star i gvrigh ogsd usikkert hen, siledes
som det er anfert i beteenkningen pé side 20,
hvilken veegt blandt andet en gget feerdsels-
kontrol skal tilleegges. Ogsa det finder jeg bor
droftes neermere, herunder om det ikke vil
vaere rimeligt at forsege gget politiindsats
alene i eventuelle forfrsforseg.

Jeg erindrer ogsa, at det sidste ar blev op-
lyst, at Sverige ville foretage nogle forseg
med 90 km’s hastighedsgrense, og jeg vil

gerne sporge, om den hgjterede minister har

nogle oplysninger om erfaringerne i si hen-
seende eller eventuelt kan give dem til det
kommende udvalg.

88 har jeg leest, at der i 1962 afholdtes en
feerdselskongres 1 Salzburg, hvor blandt
andet de generelle fartgreenser blev draftet,
og jeg har leest, at feerdselspsykologerne her
ligefrem var gdet imod sidanne greenser.
Man gjorde bl. a. geeldende, at kolonnekarsel
var en betydelig storre psykisk belastning for
chaufforen end en fri fart pa &ben streekning.
Det er muligt, at vort eget politi har gjort
lignende erfaringer; jeg mindes at have lest
noget om det vedrerende kommentarer fra
forseg, men om det er andet end laselige op-
fattelser ved jeg ikke. Jeg vil i hvert fald
gerne vide, om justitsministeriet har vearet
repraesenteret pa den internationale feerdsels-
kongres, jeg her omtaler. I et af de tidligere

loviorslag havde vi netop oplysning om, at

sporgsmélet havde veaeret fremme ved inter-
nationale kongresser, sé maske er der ogsa
noget materiale her.

Det var for s& vidt, hvad jeg ville anfﬁre
om lovforslaget; men jeg gar ud fra, at den
hajteerede minister ville blive neesten skuffet,
hvis jeg ikke benyttede lejligheden til at be-
rore et andet trafiksikkerhedsspergsmal,
nemlig spﬂrgsmalet om promillereglen. Den
23. februar sidste &r oplyste den hejtmrede
minister, at den svenske betenkning kunne
ventes i september 1962. Vi er'i hvert fald
nogle i mit. parti, der stadig interesserer sig
for dette spergsmail, og derfor ville vi gerne
sperge den. hgjteerede minister, om denne
betenkning er kommet, og hvad dens resul-
tat er, eventuelt hvad ministeriets kommen-
tarer hertil er. Jeg synes ogsé, der er grund
til her at minde om, at det af beretninger for
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trafiklen i Kobenhavn for nylig fremgik med
al tydelighed, at splrltusblhsternes antal er.
stedse stigende.

Jeg skal naturligvis ikke gentage min ar-
gumentation for promillereglen, men vil blot
bringe dette spergsmél frem, da vi nu i gvrigt
diskuterer feerdselssikkerheden, og med. den-.
ne ringe deviation fra hovedemnet om feerd-
selssikkerheden kan jeg tilsige mit partis
medvirken til en grundig og velvillig ud-
valgsbehandlmg

Marie Antomette von Lowzow: Denne lov
er en genganger. Den skal muliggore fort-
satte forspg med midlertidige hastighedsbe-

-graensninger for motorkerslen for derigennem

at finde frem til, om sddanne hastighedsbe-
greensninger i seerlige perioder kan bevirke
en kendelig nedgang i feerdselsuheldenes tal.
Vi ved jo alle, at dersom vi kunne vende til-
bage til den bersmte mand med en klokke,
der skulle g4 foran ethvert motorkeretaj, ja,
sa ville feerdselsuheld forarsaget af motor-
keretajer sikkert blive f4, men det kan vi nu
engang ikke.

Vi lever i en motoriseret tidsalder, og den
udvikling kan ikke skrues tilbage. P4 visse
omrader medferer fremgangens teknik, at
vi mé leve livet p4 en mere eller mindre
farlig made, men det er naturligvis vor pligt
ab soge ab gore den s4 lidt farlig som muligt,
og derfor m& man se med velvilje pa ethvert
forsgg i den retning.

De problemer, som per1od1ske hastlgheds-
begrensninger stiller os over for, er, om virk-
ningerne virkelig opvejer de gener, de med-
farer, og, ifald de har betragtelige virk-
ninger, om sidanne virkninger ikke kan
nis ad anden og bedre vej.

Det materiale, vi har faet forelagt om
virkningerne af de hidtil atholdte forssg med
hastighedsbegreensninger, var for 1961’s
vedkommende s& mangelfulds, at gyldige
slutninger ikke kunne drages deraf. Den nu
foreliggende rapport fra transportforsknings-
udvalget om forsegene i 1961 og 1962 er
tilsyneladende langt bedre. Der foreligger
ogsd en nyttig rapport vedrerende prove-
korsler i 1962, selv om det kun drejer sig om
én type vogne; men materialet er ikke feerdig-
beha,ndlet, og for meget af det geelder, at
der mé indhentes yderligere oplysninger for
det kan ferdigbearbejdes. v

Det skal siges, at hvis man ikke svemmer



