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- [Marie Antoinette von Lowznw]

der bor tages op til dreftelse i det udvalg,

jeg gar ud fra bliver nedsat til lovforslagets
behandling, og kan tilsige mit partis med-
virken til en grundlg udvalgsbehandlmg

- Else-Merete Ross: Transportforskmngsud—
valgets undersogelser viser, at man ikke uden
videre generelt kan sige, at hastighedsbe-
greensning er: et -middel, der vil nedswmtte
ulykkesta,llene betydehgt En vis effekt har
vist sig pa 2 vejtyper, nemlig de 2-sporede
hovedveje uden. twt bebyggelse og amts-
vejene. Tidsmeessigh synes effelcten specielt
begreenset til sommerens perioder med fart-
begreensning., - -

Om de 3 helligdagsperioder om. foriret
siges det, at der kun kan vare tale om virk-
ninger- af ‘meget behersket sterrelsesorden.
~ Selv om undersggelsesresultaterne nu glver
et bedre bedﬁmmelsesgrundlag end sidste &r,
m4 jeg give ministeren ret i, at de ikke giver

tilstraekkelig grundlag for den nzrmere vir-

dering af de periodiske hastighedsbegreens-
_ nmgers virkeméde, som er gnskelig med hen-
blik pa. fastsettelse af disse hastighedsgren-
sers omréde og tidsmessige placering.
- Jeg synes derfor, det kan veere rlmehgt at
tage endnu et ar med forsegsordninger og f8
materialet fra 1963 bearbejdet sammen med
det - forehggende materiale, som yderhgere
bearbejdes, s& det bliver muligt at drage s8
- sikre slutninger som overhovedet gorligt.

‘For den rette vurdering er det hgeledes af
betydning, at justitsministeriet nu ogsé vil
fremme .en undersogelse af, om hastigheds-
begreensning har bidraget til, at feerdsels-
uheldene er blevet mindre alvmhge 84 an-
tallet af dreebte og alvorhgt kvaestede er
blevet reduceret.

I modseetning til de foregaende ar vil den
hgjterede minister i de kommende forsegs-
penoder med fartbegrensning fritage motor-
vejene. Det tror ]eg er en god idé. Det ville

“veere forstaeligt pa grundlag af de hidtidige
unders;agelsesresulta,ter at nejes med hastig-
hedsbegraensnmg pé de vejtyper, hvor effek-
ten hidtil har vist sig. Personlig ville jeg veere

meget betaenkehg ved at nojes med farthe-

greensning pa enkelte vejtyper. Jeg tror, det
ville give anledning til mange mlsforstaelser
fordi folk for ofte ikke ville vare t1lstraekkehg
klar over, om de korte pa en vejtype, hvor
der var fartbegraensmng, eller ej. -
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Angaende de. perloder, ‘hvori hastigheds-
begrwnsnmg skal finde sted i det kommende
ar, ville j jeg, da ministeren jo ikke selv leogger
sig fast pa helt bestemte tidspunkter, over-.
lade til transpor tforsknmgsudvalget at veelge
de perioder, som kan give det bedste mate-
riale til at belyse ha.stlghedsbegraensmngens
effekt eller mangel pa effekt, ikke mindst
som supplement til det materlale, der alle-
rede foreligger.

I transpor‘oforskmngsudvalgets 1edegm'e1~
se for forsegene i 1961 star der pa side 3, at
trafikken i begréensningsperioderne har vee-
ret pavirket af mange andre faktorer-end
fartgreenserne. Blandt disse n®vnes betyde-

| lig propagandavirksomhed og intensivering

af politikontrollen. Undersogelserne matte -
omfatte den totale effekt af de 8 nsvnte fak-
torer; det var umuligt at skille fartbegraens— ‘

ningens virkning ud alene.

Ogsé i redeggrelsen for 1962 taler trans-
portforskningsudvalget om den samlede
effekt af flere pavirkninger: fartbegreens-
ning, politi og propaganda. Udvalget mener
iklce, man kan undersoge propagandaens
effekt for sig. Men udvalget afviser ikke, at
hastighedsbegreensning og fzerdselskontrol
har mulighed for at undersoges uathengig af
hinanden. Jeg kan ikke komme udenom, at
der burde etableres en forsegsperiode uden
fartbegreensning, men naturligvis med politi
og propaganda.

I folketingsudvalgets beteenkning af 4.
april 1962 star der, at ministeren har erklee-
ret at ville overve]e forseg uden hastlgheds-
begreensning. Men jeg erindrer ogsa, at mi-
nisteren senere har kaldt sidanne forsgg
»makabre®, selv om de har veret etableret
i andre lande. Jeg vil gerne vide, om mini-
steren i den forlebne tid har skiftet mening
med hensyn til det makabre og med de er-
faringer in mente, der nu er gjort, kunne
teenke sig et sddant forseg gennemfort. Det
kunne jo tenkes, at ministerens tro pd ha-

stighedsbegraensningens sterre effekt end de

to andre faktorers blev bekrwftet gennem et
sadant forseg. Forseget ville i s fald styrke
ministerens stilling og . svaekke a.rgumenta-
tionen hos os andre.

I redeggrelsen for forsyagene i 1961 be-

klagede transportforskningsudvalget, at der

ikke foreld tilstreekkeligt detaljerede oplys-
ninger for begréensningsperioderne om trafik-
trafikkens sammenseetning,



