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Bilag.

Sporgsmdl:

A. Der bedes redegjort for principperne
for tilskud til parkeringspladser, herunder
om Kgbenhavn kan f& tilskud til de flere
parkeringspladser, der forudssmttes anlagt
1 forbindelse med motorvejenes indfering
til centrum.

Svar:

I henhold til vejtilskudslovens kap. I er
udgifter til anleg, vedligeholdelse og drift
af parkeringspladser og -anleg refusions-
berettigede, nar anlegget er optaget i vej-
registeret. I vejbestyrelseslovens § 56, stk.
1, er det udtrykkeligt forudsat, at vejbe-
styrelsen kan opkreeve afgifter til dekning
af udgifterne ved indretningen og driften
af seerlight indrettede parkeringspladser og
-anleg. Savel udgifter som indtegter ind-
gar da i det vejregnskab, som legges til
grund for kommunens refusion efter til-
skudslovens kap. I. Det samme gelder i
ovrigt indretning af parkometre ete. efter
vejbestyrelseslovens § 56, stk. 2, og de
afgifter, der oppebeeres ved disse.

Med hensyn til ydelse af vejfondstilskud
til parkeringsanleg og -pladser findes reg-
lerne herom i vejtilskudslovens § 7, stk. 3,
litra a. Lovens tekst begreenser tilskuddene
til ,offentlige” parkeringsanleg, hvilket
ikke udelukker opkreevning af afgift, jfr.
foran. Som andre vejfondstilskud kan disse
kun ydes til kommuner, ikke til private, og
anlegget ma optages 1 vejregisteret som
offentlig vej. Vejfondstilskud ydes kun til
veje af betydning for gennemgéende feord-
sel, herunder vigtige feerdselsérer i byerne.
De parkeringspladser, der kan opné tilskud,
- m4 derfor enten have betydning som direkte
aflastende for bestemte veje og gader med
sddan feerdsel eller dog have betydning for
et storre omrade, hvori sddan ferdsel fore-
kommer, Dette méa imidlertid siges at vere
tilfwldet i de fleste centrale omrader i keb-
steeder og storre bymeessige bebyggelser.

Ministeriet har i de senere &r givet vej-

fondstilskud til parkeringsanleg i forskel-
lige provinsbyer dels isoleret, dels som
led i sterre vejfondsarbejder, men tilskud
er kun givet til anleg af en sddan storrelse
og bekostning, at man ikke finder med
rimelighed at kunne henvise byen til at
udfere det mod smdvanlig refusion. For
mindre bysamfund med en vis gennem-
géende trafik har man taget noget hensyn
til vedkommende kommunes begransede
gkonomiske evne.

Principielt gives ogsd tilskud til under-
jordiske anlwg, og det er heller ikke ude-
Iukket for vejbestyrelsen at opkreve aigif-
ter, selv om den har modtaget vejfondstil-
skud til anlegget.

Det er en selviolge, at eventuelt overskud
af sddanne anleg mé indgd i vejregnskabet
1 henhold til tilskudslovens kap. I, hvis
ikke anden bestemmelse treeffes. Da udvik-
lingen nu i modswmtning til tidligere har
gjort det til en teenkbar realitet, at sddant
overskud virkelig kan opnés, har man med
vejnevnets sambykke i de senere &r sendret
ve]fondsvilkdrene derhen, at det eventuelle
overskud skal deles mellem staten og ved-
kommende kommune i samme forhold
som anlegsudgiften, d.v.s. principielt i
forholdet 85:15. De pégewldende kommu-
ner har veeret helt indforstdet hermed. I
disse tilfeelde har man ogsd kunnet forud-
swtte, at privat finansiering af anleggene
har veeret udelukket.

Det tilfgjes, at der ogsd er givet tilskud
til parkeringspladser ved S-stationer, fwmrge-
forbindelser, swrlig bessgte rekreations-
omrader o. 8. v.

I de senere ar er spergsmélet, om tilskud
til parkeringsanleg ber gives, nar der fore-
ligger mulighed for losning af den pdgceldende
opgave ved privat instiativ, blevet aktuelt.
Herved ma bl. a. tages stilling til, om den
pageeldende parkering principielt burde veere
afgiftsfri, og om vedkommende kommune,
safremt der teenkes opkreevet afgifter, ikke
kunne henvises til selv af finansiere opgaven,



