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ad 11 og 16.
Forslagene er begrundet med tilsvarende betragt-
ninger, som er anfort til forslaget ad 4.

ad 12.

Erfaringerne viser, at der er behov for regler il
beskyttelse af sofolkene under deres arbejde og
feerden ombord pa skibet under rejsen eller under
gadant laste- og lossearbejde, der ikke vil vaere om-
fattet af et kommende, med hjemmel i arbejderbe-
skyttelsesloven udferdiget regulativ, fordi arbejdet
falder uden for regulativets gyldighedsomréde. For-
slaget tilsigter at tilvejebringe fuldt tilstreekkelig
hjemmel til at give forngdne regler af denne art.

ad 13.
Forslaget er alene af administrativ karakter, idet
det ikke skennes pakrevet at anvende formen kgl
anordning i et tilfeelde som neervaerende.

ad 14.
Forslaget gar ud pd at tydeliggore, at skibstilsy-
net kan g& om bord i danske skibe for at afholde
syn, ogsd nar skibet befinder sig i udenlandsk havn.

ad 17.

Det er i tilfzlde som de i forslaget beskrevne
blevet praksis, at direktoratet for statens skibs-
tilsyn anmoder skibets forer og maskinchef om ab
udfylde de dem fra direktoratet tilsendte rapport-
skemaer, pa grundlag af hvilke direktoratet da
udsteder fartscertifikat for skibet med en neermere
angivet gyldighedsperiode. Konventionens udvej i
kapitel I regl. 13 med at lade afholde syn ved en
anden regerings foranstaltning kan ikke benyttes,
for s& vidt angdr fartscertifikatet, der bevidner
tilsynet med de nationale danske forskrifter udover
konventionens. Forslaget tilsigter at tilvejebringe
fuldt tilstreekkelig hjemmel for denne fremgangs-
made, der ogsd skennes at burde finde udtryk. i
selve loven under hensyn til, at sddanne tilfeelde
som. folge af handelsfladens nuveerende beskeanfti-

gelse og struktur ikke lengere er s sjeeldent fore-.

kommende.
ad 18.

Den forste del af forslaget er en folge af, at til-
froldene af skibe, der er bygget (ombygget) i udlan-
det ved forslaget under nr. 17 er udskilt til et selv-
steendigt stykke (stk. 4).

Den anden del er — pa samme méde som forsla-
get under nr. 17 ~— begrundet med, at skibe ind-
kobt i udlandet ofte ikke kommer til dansk havn
inden for et &r fra det midlertidige fartscertifikats
udstedelsesdag, og da fartscertifikater i almindelig-
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hed udstedes med firedrige synsperioder, har man
fundet det naturligt at give de midlertidige farts-
certifikater en gyldighed af lengst 48 méaneder.

ad 19.

Forslaget er begrundet med ensket om, at direk-
toren for statens skibstilsyn i lighed med, hvad
der er tilfeldet for hovedsyn, jfr. § 24, stk. 4, har
ret til til enhver tid at lade et skib underkaste
kontrolsyn.

ad 21.

Torslaget erstatter den nugeldende absolutte be-
stemmelse om, at udlgbne certifikater skal tilbage-
leveres til myndighederne.

ad 22.

Torslaget er sammenhengende med forslaget

under nr. 12.
ad 24.

Det er i praksis — serligh for s& vidt angdr
mindre skibe — ikke ualmindeligt, at rederiet be-
geerer afholdt syn over skibet, men at det siledes
med skibstilsynet aftalte syn ikke kan gennem-
fores, enten fordi skibet ikke er i havn, eller fordi
det henligger uden mandskab om bord. Forslaget
tilsigter at modvirke denne uheldige praksis ved
at holde muligheden aben for, at skibstilsynet efter
almindelige regler kan kreve sine i en sidan anled-
ning ungdigt afholdte rejseudgifter m. v. erstattet.

: ad 25.

Forslaget om at slette paragraffens pkt. 6 er
sammenhzengende med forslaget under nr. 6.

Efter at ved forslaget under nr. 9 begrebet ,,ind-
skroenket fart er foresliet udtaget af lovens tekst
til fordel for en direkte beskrivelse af det pagel-
dende geografiske omréde, vil definitionen veere at
slette i lovens § 41. I stedet er indsat en definition
af ,international fart“, hvilket udtryk anvendes i
§ 4, pkt. 11, og § 5.

ad 26.

T overensstemmelse med nyere lovgivningsprak-
sis foreslas det at lade bestemmelsen om, ab rejs-
ning af tiltale for overtredelse af loven eller de i
dens medfer udferdigede forskrifter er betinget af
handelsministeriets begeering, udgé.

TiL § 2.

Bestemmelserne i lovforslagets § 1, numrene 2,
3 og 5, foreslds sat i kraft samtidig med ikraft-
treedelsen af den i de indledende bemzrkninger
omtalte internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv p& seen, nemlig den 26. maj 1965.
I ovrigt er sendringsloven foresliet at trede i krafb
den 1. april 1965.



