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Priserne for dobbeltbillet (nu 1,5 X enkeltbillet-
prisen, gyldighedstid 3 dage for afstande under
30 km og 1 méned for sterre afstande) sendres
som fplge af, at udstedelse af dobbeltbilletter med
1 méaneds gyldighed begrenses til afstande pa
50 km og derover i stedet for som hidtil for afstande
pd 30 km og derover, og udstedelse af dobbelt-
billetter med 3 dages gyldighed udvides til at om-
fatte alle afstande i stedet for som hidtil kun
afstande under 30 km. Til gengeld afskaffes
weekendbilletterne. Priserne for dobbeltbilletter med
1 méneds gyldighed skal svare til 1,6 X enkeltbillet-
priserne, og priserne for dobbeltbilletter med
3 dages gyldighed skal for afstande p&d 50 km og
derover svare til 1,35 X enkeltbilletpriserne, medens
de for afstande under 50 km vil svare til 1,6 X
enkeltbilletpriserne med en vis aftrapning af pri-
serne, sdledes at der fremkommer en passende
overgang til 1,35 X enkeltbilletpriserne ved 50 km.
Priserne for dobbeltbilletter med 1 méneds gyldig-
hed stiger herved ca. 18 pet., medens priserne for
dobbeltbilletter med 3 dages gyldighed for de
korteste afstande stiger med samme procent, men
derefter aftager stigningen efterhinden som be-
fordringsafstanden oges, indtil priserne fra 50 km
og opefter reelt svarer til de hidtil geeldende priser
for 1 maneds-dobbelthbilletter.

2) Priserne for méanedskort og ugekort mellem
bestemte stationer forhgjes i nogen grad stigende
efter afstanden, siledes at der opnds en samlet
merindtegt pé ca. 10 pet. af det hidtidige provenu.

3) Priserne for ménedskort mellem samtlige
stationer forhgjes med 20 pct., idet kortene frem-
tidig, ligesom det allerede nu er tilfeeldet for 10 dages
kort, ogsé skal vaere gyldige til de af statsbanerne
drevne automobilruter.

4) Banepakketaksterne forhgjes med belob fra
50 ore pr. pakke (for pakker indtil 5 kg) til 125 ore
pr. pakke (for pakker over 20 indtil 25 kg).

5) Stykgodstaksterne forhgjes med gennem-
snitlig 10 pet. Det er hensigten at indfere udregnede
takster i forbindelser mellem knudepunkter, hvor
stykgodsbefordringen har et vist omfang og fore-
gér i det vesentlige uden omlesning, og anvende
noget hgjere takster, opstillet efter det hidtidige
system (pr. 100 kg for de forskellige afstande),
nir godset sendes i forbindelser, hvor der finder
tilsluttende befordring sted med tog eller lastbil
(med omlsesning) til og/eller fra knudepunkterne.

6) Vognladningstaksterne sendres, siledes at der
opnés et merprovenu pé ca. 5 pet. af den nugzeldende
indtegt for vognladningsgods. De eksisterende
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4 takstklasser agtes reduceret til 2 ved sammen-
dragning af de 2 hgjeste og de 2 laveste klasser.
Dette vil medfore, at taksterne for mindre sendinger
efter den laveste af de 2 klasser, der slis sammen,
vil blive forhgjet, medens taksterne for sterre
sendinger efter den hgjeste af de 2 sammendragne
klasser vil blive relativt lavere.

Merindtegten af de enkelte nevnte forhgjelser
kan, bortset fra mulig trafiknedgang, anslas til:

1) Billetter.....covvvvvuennnne 20 mill. kr.
2)-3) Abonnementskort........... 4 — -
4) Banepakker................ 25 — -
5) Stykgods................ 9 - -
6) Vognladningsgods........... 7T - -

I alt... 42,5 mill. kr.

Herudover anslas vederlaget for postens befor-
dring at ville stige med ca. 2 mill. kr. Statsbanernes
nugweldende takster hviler pa kapitlerne V og VI
i statsbaneloven, lov nr. 210 af 11. juni 1959,
endret ved lov nr. 355 af 15. december 1961 og
lov nr. 119 af 2. april 1963.

De anforte forhgjelser forudsstter sendringer i
statsbaneloven, og hertil sigter de under numrene
7.-11. i lovforslagets § 1 anferte sendringer. Num-
mer 12. i lovforslagets § 1 tilsigter at forpge jern-
banens muligheder for pé forretningsmeessigt grund-
lag at sikre sig sterre transporter, som ellers kan
overgd til andre befordringsmidler. Af hensyn til
den stadig voksende konkurrence er det hensigts-
messigt, at adgangen til at nedsmtte taksterne
udvides til 50 pct. for godsbefordringen, ligesom
det i dag gewlder for personbefordringen.

Nye endrede internationale konventioner om
befordring af personer og rejsegods pi jernbaner
(CIV) og om befordring af gods pé jernbaner (CIM)
er tradt i kraft den 1. januar 1965.

S&vel af hensyn til kunderne som til personalet
er det gnskeligt som hidtil at have den sterst
mulige overensstemmelse mellem disse konventio-
ner og statsbaneloven. Man har ved denne lejlighed
begrenset sig til at medtage nogle sendringer af
mere veaesentlig karakter.

Numrene 1.-4. og 6. i lovforslagets § 1 tilsigter
sdledes at give forsenderne en udvidet adgang til
gelv at varetage toldbehandlingen af godset, mens
dette er undervejs, og nummer 5. @ndrer erstat-
ningens storrelse ved overskridelse af leverings-
fristen; det medferer en nedswmttelse af erstat-
ningen, nér der ikke pavises et tab ved forsinkelsen,
og en forggelse af erstatningen, nar sidant tab
pavises.



