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Til § 1.
Paragraffen omhandler bade statsanleg og ikke-
statsanleg. Er der tale om et statsanleg, skal der
naturligvis foreligge forngdent bevillingsmeessigt
grundlag for vedkommende anlegs gennemferelse,
for ekspropriation kan ske. Ved ikke-statsanleg be-
tyder den valgte formulering, at ministeren for
offentlige arbejder i det enkelte tilfeelde skal til-
slutte sig, at vedkommende anl®eg gennemfares i
kraft af ekspropriation. Omvendt er det klart, at
ministeren ikke kan iveerkswmtte ekspropriation til
ikke-statsanleeg uden forudgiende andragende der-
om fra vedkommende styrelse (privatbane, havne-
bestyrelse, telefonselskab, rutebilselskab o. s. v.).
Litreringen i § 1, stk. 1, og i § 5 korresponderer
siledes, at det under et givet litra i § 5 er angivet,
hvilke lovbestemmelser, der afloses af det tilsva-
rende litra i § 1, stk. 1, idet dog de i § 5, litra a,
opfgrte jernbanelove, nr. 57 af 12. april 1889 og
ur. 166 af 18. december 1897, til dels dwkkes af
lovforslagets § 2.

Til de enkelte litra i § 1, stk. 1, bemzrkes:

Tl litra . Loviorslaget omfatter i modsatning
til kommissionsudkastet ogsd privatbaneanlzg,
Den gamle lov nr. 166 af 18. december 1897 om

grundafstielse ved udvidelse af private jernbaner, .
§8 1-3, kan herved opheves, hvilket af ordens-

massige grunde mé anses for gnskeligt.

Til Utra ¢. Der foreslds givet en almindelig ad-
gang til ekspropriation til offentlige havneanlwmg.
3 oldre, indbyrdes varierende love kan herved
ophaeves. Bestemmelsen omfatter Kobenhavns havn,
statshavne, havne, der er undergivet ministeriet for
offentlige arbejders pkonomiske tilsyn, samt i gvrigt
sddanne havne, der er offentligt tilgengelige for
besejling, og for hvilke besejlingen reguleres gennem
et af ministeriet udfserdiget ordensreglement.

Til litra, f. Der har ikke tidligere veeret givet en
almindelig ekspropriationshjemmel til anlwg for
rutebildrift. Derimod afgiveér visse bestemmelser i
bygningslovgivningen formentlig grundlag for, at
en kommune eksproprierer til sidanne anleg. Den
skete udvikling i den kollektive trafik ger det
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naturligt, at anleg for rutebildrift i denne henseende
sidestilles med jernbaneanleg, hvilket foreslss. I
modsaetning til kommissionsudkastet er lovforslagets
regel ikke begreenset til statsbanernes rutebildrift.

Tl litras g. Der har ejheller tidligere varet givet en
almindelig ekspropriationshjemmel til bygninger for
postvaesenet, og en siddan hjemmel indeholdes ikke
i kommissionsudkastet.

Hidtil har man som foran nevnt i pikommende
tilfeelde lrunnet spge en specialbestemmelse optaget
i den éarlige ekspropriationslov, men da den fore-
sliede lovgivning jo netop skulle overfladiggere
denne &rlige lov, anser generaldireltoratet for post-
og telegrafvaesenet det for ngdvendigt, at der til-
vejebringes en ekspropriationsadgang som foreslaet
under litra g. For tiden gwlder der en tilsvarende
almindelig ekspropriationsadgang med hensyn til
hgjere almenskoler og bygninger for rets-, politi-
og faengselsvesenet.

Bestemmelsen i § 1, stk. 2, er en — ikke udtem-
mende — uddybning af bestemmelsen i § 1, stk. 1.

Til § 2.

Bestemmelserne i § 2 findes ikke i kommissions-
udkagtet. Det er anset for praktisk at medtage
disse regler i dette lovforslag, idet de to gamle
jernbanelove, nr. 57 af 12. april 1889 og nr. 166
af 18. december 1897, dermed helt kan ophasves. .

Til § 3.

Reglen er i overensstemmelse med fast praksis,
men da § 1 i lov nr. 165 af 1. maj 1923, hvorpa
praksis delvis stotter sig, nu ophaeves, er det anset
for rigtigt at give en udtrykkelig regel herom.

Til § 4.

Da den nu gmldende &rlige ekspropriationslov,
lov nr. 78 af 20. marts 1964 om foretagelse af visse
ekspropriationer m. v., udlsber med finansiret, og
de heri indeholdte bestemmelser dxkkes af lov-
forslaget, foreslas loven sat i kraft den 1. april 1965.

Til § 5.
Paragraffen opregner de lovbestemmelser, der
kan ophaves, nir lovforslaget gennemfares.



