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kan kun ske ved, at der allerede til dette tidspunks
er foretaget en vis udbygning af det foresliede
tunnelbanenet.

Men hertil kommer den store betydning, som
tunnelbanerne vil {8 for en imodegielse af ferdsels-
presset pa radialvejene til Kebenhavn, hvilket syns-
punkt er kommet meget sterkt frem bl. a. i en af
Hovedstadskommunernes Samrads Trafikudvalg i
1961 afgivet beteenkning om ,,Hovedretningslinierne
for den mest hensigtsmessige afvikling af den kol-
lektive overfladetrafik i hovedstadsomradet®.

Anlegsudgifterne for en fuld udbygning af det af
Tunnelbaneudvalg I foresliede tunnelbanenet er p3
basis af 1962-priser ansldet til 1,5 milliard kr.,
men det er péregnet, at nettet i drene indtil 1990
kan vere blevet udbygget i et afrundet og yde-
dygtigt omfang, svarende til en overslagsmessig
anlegssum for faste anleg pé ca. 1 milliard kr. og
for rullende materiel ps 120-160 mill. kr.

Denne ca. 25-drige anlegsperiode vil svare til en
gennemsnitlig arlig investering pa 40-50 mill. kr.,
hvilket af Tunnelbaneudvalg I er anset for en
nggtern vurdering, men en kortere arbejdsperiode
vil vare mulig, sifremt de nedvendige bevillinger
kan opnés, og hvis arbejdskraft — teknisk som
manuel — er til raddighed.

Ad §2.

Det er foresidet, at 1. etape af tunnelbane-
anleggene skal vere Kogebugtbanens indfering i
tunnel under Vesterbro via Hovedbanegirden og
Hgjbro til Kongens Nytorv. Lovforslaget er herved
ganske p& linje med synspunkterne hos Tunnel-
baneudvalg I, der i sin betenkning pi basis af
trafikale overvejelser er kommet til det resultat,
at det vil blive trafikken vestfra, som forst vil
belaste Boulevardbanen op til dens beregnede
kapacitet.

Det mé fremhaeves, at der ikke ved bestemmelsen
om at lade denne straekning veere 1. etape i udbyg-
ningen af tunnelbanenettet er foregrebet noget
med hensyn til en senere afggrelse af, hvilken eller
hvilke af de gvrige planlagte tunnelbanestraekninger
det af trafikmsmssige eller byplanmessige grunde
herefter vil veere rigtigst at bringe il udferelse.
Tunnelbaneudvalg I har indgéende overvejet spargs-
malet og har peget pd tre muligheder for en fort-
settelse af den fastlagte 1. etape. To af mulighederne
er de i lovforslaget under § 1, nr. 2a) og 2b),
nevnte videreferinger, passerende Nerreport sta-
tion og langs Ngrrebrogade til forbindelse med
Haveskovbanen, henholdsvis passerende @sterport
station og langs Osterbrogade il forbindelse med
S-banerne nord fra, og som en tredje mulighed er
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der peget pa tunnelbanestrekningen ud pad Amager.
Medens de to forste muligheder straks giver en for-
bindelse mellem banerne vest fra og én henholdsvis
flere af banerne nord fra og derigennem direkte
aflaster Boulevardbanen, m& baggrunden for den
tredje mulighed veere den forventede store udbyg-
ning af boligkvarterer pd Amager. Det har veeret
Tunnelbaneudvalg I's opfattelse, at det ikke pa
nuveerende tidspunkt vil veere nedvendigt at tage
stilling til de anferte etapemuligheder, men at en
stillingtagen kan og ber udskydes, indtil forholdene
— nér 1. etape er i gang — med storre sikkerhed
kan overskues. Det samme galder i gvrigt Ballerup-
banens indfering gennem Frederiksberg til Hoved-
banegirden, idet Ballerupbanens trafilktal ved den
sidste trafikteelling i efterdret 1964 viste en meget
steerk stigning. I Tunnelbaneudvalg II har de
kommunale reprmsentanter ment allerede ps nu-
vaerende tidspunkt at kunne g ind for den under
§ 1, nr. 2b), nwvnte Dsterbrogade-etape. Det vil i
ovrigt vere muligt samtidig at g i gang med mere
end én af de nwvnte etapemuligheder afhengig af,
hvilke bevillinger, der vil blive givet, og hvilken
teknisk og manuel arbejdskraft der méatte vere til
ridighed. I lovforslaget har man holdt sig til det
af Tunnelbaneudvalg I fremforte synspunkt, hvor-
efter der ikke p& nuveerende tidspunkt tages stilling
til de efter 1. etape folgende etaper, idet man har
ment, at afgerelse herom ber treeffes af folketinget,
og at ministeren for offentlige arbejder fremsmtter
herpd sigtende loviorslag,

Ad §3.

Ved lov nr. 145 af 17. maj 1961, § 4, blev der
givet ministeren for offentlige arbejder muligheder
for ad ekspropriationsmessig vej at forhindre
gennemforelse af bebyggelse eller andre anleg og
foranstaltninger, som af Tunnelbaneudvalg I
skonnedes at ville vanskeliggere eller vasentlig
fordyre en senere gennemforelse af tunnelbane-
anleg, og de pigeldende ekspropriationsbestemmel-
ser er foresliet viderefert i en noget sndret form.
Herved er bl. a. taget i betragtning, at Tunnel-
baneudvalg I i henhold til § 4 ilov nr. 145 af 17. maj
1961 forudseettes at ophere med sin virksomhed ved
naerverende loviorslags vedtagelse.

Der blev i et enkelt tilfwlde foretaget ekspropria-
tion af en ejendom p& basis af de omhandlede eks-
propriationsbestemmelser, medens man andre steder
ved forhandling med de pigwldende bygherrer har
opndet at £8 disse til ved det pageldende byggeris
udformning at tage de fornedne konstruktive hen-
syn til den senere tunnelbane. Ud fra gkonomiske
helhedsbetragtninger vil det imidlertid ofte i



