1964/, o5 Ikke-vedtagne lovforslag (min. f. offentl. arb.) 473

nedvendige kommunale foranstaltninger samt sddanne kommu-
nale anlegsarbejder, der har en naturlig sammenhang med
baneanleggene.

§ 7. Dokumenter, udskrifter og attester m. v., som ud-
feerdiges i forbindelse med anleeg, der er omfattet af denne lov,
fritages for stempel- og tinglysningsafgifter til det offentlige.

Af ministeren for offentlige arbejders fremsmtielsestale anfores:

»Som det vil erindres, nedsatte jeg i henhold til S-baneloven af
1961 to tunnelbaneudvalg, hvoraf det ene (tunnelbaneudvalg I)
skulle udarbejde skitseforslag med tilhorende udgiftsoverslag, og det
andet (tunnelbaneudvalg II) skulle fremkomme med forslag til
finansieringen, i realiteten baseret principielt pd en fordeling af
anlegsudgifterne mellem staten og vedkommende kommuner.

Tunnelbaneudvalg I's betenkning, der blev offentliggjort i
januar, og en af tunnelbaneudvalg II i februar til mig sendt beretning
om dette udvalgs arbejde har veeret udgangspunkt for loviorslagets
udarbejdelse, der har fundet sted i ministeriet og ikke i tunnelbane-
udvalg II, sdledes som det ellers var tanken og udtrykt i den pagel-
dende bestemmelse i S-baneloven af 1961. Baggrunden for, at der
ikke blev noget ud af dette, var — som det vel vil veere alle dette
hgje tings medlemmer bekendt — at der i tunnelbaneudvalg IT nok
var enighed om, at tunnelbanerne ber tilvejebringes, men at der
derimod ilkke kunne opnés enighed om fordelingen af anl:egsudgifterne
mellem staten og vedkommende kommuner, og herved kunne udval-
get selvagt heller ikke samle sig om et lovforslag.

Jeg synes, at det er med stor beklagelse, man mé konstatere
denne uenighed i tunnelbaneudvalg IT om finansieringen. Der hersker
i offentligheden — og jeg tror ogsd hos den overvejende del af dette
tings medlemmer -— en klar erkendelse af, at anleg af tunnelbaner i
Kgbenhavn er den eneste virkelig effektive lgsning pad hovedstads-
omréidets trafikproblemer, og jeg tenker herved ferst og fremmest
pa den store betydning, som tunnelbanerne vil {4 for en imagdegielse
af frerdselspresset pd radialvejene til Kobenhavn. ...

Hertil kommer, at tunnelbanerne ogsé skal tjene til en ngdvendig
aflastning af det af S-togene benyttede dobbeltspor i Boulevard-
banen. Dette dobbeltspors kapacitet pa hele streekningen Dybbglsbro-
Svanemellen mé, selv om der foretages en udbygning af de sikrings-
meessige anleg, og selv om man ved en elektrificering af Nordbanen
fra Holte til Hillerad opnar den kereplanmaessige fordel kun at have
S-tog pd dette dobbeltspor, alligevel forudses efter tilkomsten af
S-banerne fra Kage Bugt, Lundtofte og Farum at veere fuldt udnyttet
omkring 1975-80.

Der ma derfor senest til dette tidspunkt veere tilvejebragt en
aflastning af Boulevardbanen, og dette kan kun ske ved, at der



