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skibsordningen for en ny periode, har rederiforenin-
gen givet udtryk for, at man fra rederside legger
vagt pd, at skoleskibet kan fortsette virksomheden,
men at man under hensyn til den betydning skole-
skibet har for navigateruddannelsen m$ finde
det urimeligt, om en forhgjelse af rederinseringens
bidrag til skibets drift knyttes sammen med sporgs-
mélet om skibets fortsatte virksomhed. Rederi-
foreningen har i denne forbindelse henvist til, at
skoleskibsafgiften ved lov af 19. december 1962
blev nedsat med den begrundelse, at der burde
tages hensyn til den vanskelige gkonomiske situa-
tion for skibsfarten samt til, at staten i stigende
omfang overtager udgifter til undervisning, hvilke
forhold efter rederiforeningens opfattelse stadig gor
sig geeldende. Rederiforeningen tillegger dog den
fortsatte drift af skoleskibet en s& veesentlig betyd-
ning for navigateruddannelsen, at man, sifremt en
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forhojelse af afgiften udger en forudsmtning for,
at skoleskibet kan fortssette, vil kunne affinde sig
med, at afgiften forhgjes fra 35 eve til 60 ove pr.
registerton netto.

I overenssternmelse hermed foreslds det, at af-
giften fra 1. juli 1967 at regne fastsmttes til 60 ore
pr. registerton netto, hvorved det samlede bidrag
fra rederside paregnes at ville kunne indbringe et
beleb af ca. 780.000 kr. pr. &r, hvilket stort set
svarer til halvdelen af de med skibets drift og ved-
ligeholdelse forbundne udgifter, der med det nu-
verende prisniveau md antages at belabe sig til
ca. 1,5 million kroner &rlig.

I loviorslagets § 4 foreslds det, at denne afgifts-
ordving skal have gyldighed indtil udgangen af
1971, idet det af hensyn til tilretteliggelsen af gki-
bets togter er praktisk, at ordningen goolder indtil
udlebet af et kalenderdr.



