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portministerkonference har flere gange taget sporgs-
malet om jernbanernes forhold op til behandling og
har under indtrykket af den stadige sveeklelse af
banernes stilling iverksat en lobende undersggelse
af samtlige jernbaner i medlemsstaterne. I Sverige
og England har banernes og lastbilernes stilling
inden for transportsystemet veret genstand for
kommissionsbehandlinger, som er resulteret i for-
slag om afgerende sendringer dels i lastbilernes kon-
cessionsforhold, dels i jernbanernes organisatoriske
og driftsmessige stilling.

Det er derfor naturligt, at ogsd de danske trafik-
forhold tages op til ny vurdering. For statsbanernes
vedkommende geelder det, at de i gjeblikket er under-
givet en rekke forpligtelser — f. eks. befordrings-
pligten med deraf folgende pligh til at opretholde
driften p& svagt benyttede linjer og til at patage sig
lidet lomnende transporter og indskrankninger i
friheden til selvsteendig takstfastszttelse — som
delvis hidrgrer fra en tid, hvor banerne havde en
mere dominerende stilling inden for transport-
gystemet.

Ogsd statsbanernes varetagelse af en betydelig
del af den lokale bopsls-arbejdsstedstrafik omkring
de storre bydannelser, der stiller swerlige krav til
trafikapparat og takstpolitik, ma tages i betragtning
i forbindelse med en almindelig mélswtning for stats-
banernes samfundsmessige virke.

Forskydningerne over imod en stigende anven-
delse af biler bade til person- og godshefordring
samb den stzrke forggelse af vejtransportens andel
af det samlede landveerts transportarbejde bl.a. som

T, t. 1. om nedsxtielse af en trafikkommission.
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folge af sendringer i landets gkonomiske struktur
og @ndringer i erhvervslivets behov tilsiger, at en
underspgelse af jernbanernes forhold folges op af
en samtidig undersogelse af de to transportformers
indbyrdes forhold. Vejtransport er i et vist be-
greenset omfang undergivet ef koncessionssystem.

Den gwldende lovgivning stammer fra 1927 og er
senest sendret i 1950; men udviklingen mé medfore
overvejelser med hensyn til dette systems funktion.
Endvidere synes der i vognmandserhvervet at viere
ot steerkt pnske om en underspgelse af erhvervets
rentabilitets- og kapacitetsproblem.

Jernbanernes og bilernes indbyrdes stilling er
imidlertid afheengig af en rekke andre faktorer,
f. eks. hvorledes udgifter til faste anleg belastes
det enkelte transportmiddel, arbejdstids- og sikker-
hedsbestemmelser, personalets aflpnning og pen-
sionering m. v. Ogsd disse faktorer md derfor indgh
i en kommissionsbehandling.

- Ved overvejelserne mé yderligere forholdet mel-
lem landtransportmidlerne og sg- og Tufttrafikken
tages i betragtning. Der er i de seneste ar sket en
steerk stigning i antallet af sg- og luftforbindelser
mellem landsdelene, og denne udvikling, der pi
lzengere sigh mé antages at f8 konkurrencemsessige
falger for landtransportmidlerne, mé i hoj grad
haves for sje, nir et indenlandsk transportapparats
opbygning og virke skal nermere undersages. -

Endelig ma kommissionen have for gje, hvorledes
den almindelige indenlandske transportpolitik even-
tuelt kan indpasses i en europwisk transportpolitik
inden for et sterre europaisk fellesskabs rammer.



