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vil der senere blive forelagt swrlige loviorslag, der
tillige forudsmttes at tage stilling til spergsmilet
omnedleggelse af eksisterende hovedlandevejsstraek-
ninger, der erstattes af et i nwerverende lovforslag
omhandlet hovedlandevejsanleg.

Det er muligt, at de viste linier samt de angivne
tilslutningsanleg mi forskydes noget ved den
videre projektering, og at tilslutningsanlzeggenes
antal mé& sndres.

Det er en selviglge, at man, forinden anlogslov
forelegges folketinget, under den videre projekte-
ring vil forhandle projekterne med de amts- og by-
kommunale myndigheder samt med frednings- og
skovmyndighederne.

_I. Metorveje
i Nordsjeelland og Kobenhavns Vestegn,
jir. forslagets § 1, nr. 1-5.

Disse motorveje er alle nermere beskrevet i vej-
direktoratets rapport om det fremtidige vejsystem
i Nordsjeelland af september 1963. Med hensyn til
de gvrige i rapporten omhandlede motorveje fore-
ligger der anlwgslov for si vidt angdr motorvejen
vest om Kegbenhavn, Lyngbyvejen og vejstrack-
ningen fra Borup Plads til Farum, jfr. lov nr. 166
og 167 af 27. maj 1964.

Det er i rapporten forudsat, at de i nerverende
lovforslag omhandlede motorveje i Nordsjelland
skal veere feerdiganlagt i 1980.

Tmidlertid m& det konstateres, at de hidtidige
gkonomiske rammer ikke har tilladt det i rapporten
foresldede anlegsprogram igangsat i den forudsatte
takt. Den i rapporten prognosticerede trafikudvik-
ling er derimod forlsbet hurtigere end forudsat.
Allerede i 1965 var det trafiktal, der var regnet med
1 1968, p3 hovedlandevejen til Helsinger (A 3) nord
for Helsinggrmotorvejens nuvsrende endepunkt
ved Bronsholm . overskredet, og trafiklen i 1966
har ogsé vearet stadig stigende. Noget tilsvarende
gelder for de gvrige vejlinier i omradet.

Den sterke udvikling i Nordsjelland har gjort
det overordentligt pakravet, at de i loviorslaget
omhandlede motorvejslinier snarest sikres ved byg-
geliniepleeg, og dette forudseetter et ret omfattende
projekteringsarbejde. En sadan byggeliniesikring
har forst og fremmest til formal at sikrve, at der
ikke sker ny bebyggelse eller lignende i de fremtidige
motorvejslinier, men byggeliniepalegget og den
videre projektering af de enkelte motorveje er
ogsd af overordentlig stor betydning for byplan-
leegningen i de enkelte kommuner.

Den kraftige udvikling i Nordsjelland har
medfert, at der ved projekteringen af de nye motor-
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vejsstreekninger i omradet bor tages hensyn til, at
betydelige straekninger formentlig ber anlegges
med mere end fire spor. Det paregnes, at der i for-
bindelse med projekteringsarbejdet for de enkelte
streekninger skal foretages en ngjere analyse af,
hvilket tveerprofil der bliver nedvendigt for den
pigeldende streekning.

Der er enighed mellem vedkommende amtsrad
og ministeriet om liniefgringen for de forskellige
veje.

Linieforingen har for steorsteparten af vejenes
vedkommends veaeret droftet med frednings- og
gkovmyndighederne, bl. a. i forbindelse med udax-
bejdelse af Nordsjellandsrapporten.

De samlede projekteringsudgifter skennes at
ville blive ca. 10 milloner kr. )
" Herudover vil der blive tale om udgifter til
ejendomserhvervelser i forbindelse med sikring af
linierne, men det er vanskeligh at give noget sken
over, hvad udgifterne her vil belgbe sig til.

Efter hidtidige erfaringer vil udgifterne dog sand-
gynligvis blive af begrenset omfang.

Hovedlandevej fra Brensholm til Helsingor.

Vejen paregnes anlagh som motorvej i fortsamt-
telse af Helsingervejen ved Bronsholm til Helsinggr
kebstads grense, hvor den fir forbindelse til nu-
verende hovedlandevej A 3 til Helsingsr havn og
til den under forslagets § 2 omhandlede vej til den
planlagte nye statsbanefergehavn. )

Helsingorvejen (tidligere Horsholmvejen), der i
henhold til loven af 1942 er anlagh som mot.orvej,
blev abnet for trafik i 1956.

I rapporten er der nzrmere redegjors for, hvorle-
des motoriseringens vakst og befollningsudviklin-
gen i Nordsjelland vil medfere, at der for en til-
fredsstillende trafikbetjening af eksisterende og
planlagte bebyggelser — herunder sommerhusom-
rider — samt steerkt bessgte udflugtesteder i skove
og ved badestrande mé tilvejebringes mindst 3
radialveje med meget betydelig kapacitet, d.v.s.
motorveje, henholdsvis i den vestlige, den midterste
og den ostlige sektor.

Deén foresléede linieforing er falgende, jfr. bilag 1:

Fra Helsingorvejens endepunkt i ruderanlegget
ved landevejen Rudeskov-Fredensborg, syd for
Bronsholm, forlaber linien nordest om Brensholm
og Vejenbred, vest om Nivered, ost om Langstiup,
skaorende hovedlandevej A 3, videre mod nord og
nordest, skerende Nordbanen vest for Merdrup trin-
braet og endende ved Helsingor kobstads graense.

Ved fastleggelsen af liniefaringen for motorvejen
p& strekningen fra Mordrupvejen til Helsingsr
kebstads graense er der taget hensyn til, at motor-



