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til grund for de forskellige kobenhavnske
planer. :

1 den periode, der er géet, siden forslaget
blev fremsat, har det gang p4 gang vist sig,
at der ikke var nogen samlet plan, der tog
hensyn til bade trafikale og byplanmeessige
forhold. :

Placeringen af Kebenhavns fremtidige
lufthavn, forbindelsen til Sverige samt
sporgsmalet om Sydhavnens lukning er
eksempler herpé. Afgorelserne herom bliver
ikke alene bestemmende for forholdene pé
Amager og for, hvor forbindelserne mellem
Amager og Sjwlland skal gi. De kan vasent-
ligt sendre hele trafikbilledet i og omkring
Kgbenhavn og er derfor forudsetninger for,
at en samlet plan kan opstilles.

Alt taler for det enskelige i en udvikling
af nye befolkningsmeessige og erhvervsmes-
sige omrader rundt om Kebenhavn og taler
imod en stigende koncentration i omradet
mellem Radhuspladsen og Kongens Nytorv.

Konsekvensen heraf er, at de kebenhavn-
ske bybaner forst og fremmest ber etableres
som en indre ringlinje, folgende den nuve-
rende bybane, en ydre ringlinje, nir tiden
hertil er inde, og etablering af forbindelser
til Amager.

Udforelsen af en tunnelbane tet ved den
nuvaerende boulevardbane og tveers igen-
nem den indre by vil fore til det modsatte
af, hvad der ellers opstilles som et mal for
storbyens udvikling, »

Allerede vedtagelsen af flertallets forslag
vil medfere betydelige stigninger af priserne
pé grunde og ejendomme i den indre by. I
det lange lob vil det blive umuligt at hindre,
at det nuveaerende bybillede @ndres, og at der
vil ske en sterre koncentration og over-
bebyggelse i City til stor skade for wstetiske
og kulturelle veerdier.

En saddan udvikling vil ikke kunne stand-
ses, nar Citylinjen er udfert og de ekono-
miske konsekvenser viser sig.

Tilveeksten 1 centrum er ogsd en forud-
seetning for det pastaede behov for en tunnel-
bane gennem City. Det har veeret pastiet, at
bygningen af en tunnelbane gennem City
vil skaffe bedre plads for overfladetrafikken.
Al erfaring viser, at dette ikke er rigtigt, idet
nye trafikmuligheder vil blive mere end
beslaglagt af den ovenfor nsvnte usnskede
og uhensigtsmeessige udvikling af City.

Det heevdes endvidere, at Citylinjen er en

Bet. 0. lovi. vedr. tunnelbaner i Kgbenhavns, Frederiksberg og Térnby kommuner.
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nedvendig aflastning af boulevardbanen.
Dette er der rejst tvivl om fra sagkyndig
side. Hertil kommer, at den belastning af
boulevardbanen, flertallet regner med, netop
forudseetter det samlede tunnelbaneforslag
med tunneler under Vesterbrogade, Nerre-
brogade, Usterbrogade og Christianshavn,

Der er endnu store muligheder for at for-
oge boulevardbanens kapacitet. En fast
forbindelse mellem Kobenhavn og Malmg og
en tunnelbaneforbindelse fra Ballerup via
Frederiksberg og Radhuspladsen til Amager
vil formindske presset pa boulevardbanen.
Spergsmalet om behovet for en aflastning af
denne ligger derfor et godt stykke udei frem-
tiden.

Ud over at planerne hviler pid en for-
wldet tankegang allerede i dag, mé& det ogsa
papeges, at de vil vere endnu mere for-
eldede 1 4r 2000.

Uanset alle forsikringer fra flertallets side
foler mindretallet sig overbevist om, at der
hverken gkonomisk eller politisk bliver mu-
lighed for en hurtig bygning af et samlet
tunnelbanenet. De allerede vedtagne 8-
baner skal forst udferes, Amagerforbindel-
serne Vil presse sig frem i forste reekke, og
trafikbehovet i ringlinjerne vil ogsd kreeve
deres del af de midler, der kan blive til
radighed.

En pabegyndelse af det samlede anleg ved
at begynde med en Citylinje vil derfor
betyde, at Kobenhavn i de neweste 30 ar vil
komme til at lide under betydelige ulemper
og skader fra opgravninger og fra tunnel-
arbejder for derefter at konstatere, at det
hele var forgmves.

Forslaget er ikke tiltradt af de kommuner,
der efter lovforslaget skal bidrage til ud-
gifterne. Den tidligere enighed mellem staten
og de bergrte kommuner fremkom som et
teknisk kompromis, der ogsé pramger for-
slagets enkeltheder. Kommunerne har ikke
taget stilling efter, at alle de nye oplysninger
er kommet frem, og kommunerne har ikke
erkleret sig villige til at betale 25 pet. af
anlegsudgifterne.

Selv om det oprindelige samlede forslag
efterhanden skulle blive gennemfort, vil det
blive en lgbende underskudsforretning, som
maske end ikke kan beere sine almindelige
driftsudgifter og i hvert fald ikke forrente en
investering, der til sin tid vil lebe op i ad-
skillige milliarder kroner.



