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Mindretallet mener, at det er rimeligt, at
de mest aktuelle storkebenhavnske trafik-
problemer loses ved statens medvirken, og at
det er nedvendigt snarest at komme i gang.

Mindretallet stiller derfor folgende forslag:

Den eksisterende bybane Kobenhavn H-
Svanemgllen - Hellerup - Norrebro - Vanlese
-Valby-Kgbenhavn H endres og udbygges til
en egentlig ringlinje, der kan trafikeres med
S-tog med meget korte intervaller. Dette kan
gores ved at etablere en forbindelse fra
Svanemgllen over Lyngbyvej til Nerrebro
Station og ved at bygge det sakaldte Vest-
kryds i Vanlose samt ved forbedringer af
banens tekniske udstyr.

Der skaffes storre plads pid boulevard-
banen, ved at S-togene fra Ballerup fores
via Vanlgse Station og Frederiksberg Sta-
tion i tunnel til Radhuspladsen med retning
mod Amager.

Nar de serlige forhold pd Amager er af-
klaret, fortsmttes denne bane i S-togslinjer
pa Amager.

Der opnés herved, at City bliver omgivet
af en rwkke bybanestationer, formentlig
foruden Osterport, Nerreport, Vesterport
ogsd ved Radhuspladsen og Vester Vold-
gade. .

Endvidere opnis, at underforingen under
havnen kan ligges syd for den permanente
havn. Man undgar herved at krydse havnen
under store dybder. :

Mindretallet henviser i gvrigt til bemeerk-
ningerne til mindretallets @ndringsforslag
(nr. 2) ti1 § 1.

Mindretallet er af den opfattelse, at dis-
kussionen om de keobenhavnske tunnel-
baner og adskillige andre aktuelle begiven-
heder har afsloret de uheldige folger af, at
der ikke findes en samlet planlegning for det
storkebenhavnske omrade, og af, at mange
veesentlige spergsmél hidtil er behandlet
hver for sig eller har veeret kastebold for
modstridende interesser. '

Arsagen hertil er blandt andet, at der ikke
for leengst er etableret et storkebenhavnsk
trafilselskab, der foruden at varetage ad-
ministration og drift af storbyens kollektive
trafik ogsd kan planlegge nye trafikanleg.

Kun herigennem kan folketinget f& en
uafheengig rddgivning, der ligesom folke-
tinget selv ber arbejde med de forskellige
muligheder ud fra et helhedssynspunkt. Den
hidtidige rédgivning har snarere haft karak-

Bet. o. lovf. vedr. tunnelbaner i Kobenhavns, Frederiksberg og Térnby kommuner.
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ter af en interesseafvejning mellem forskel-
lige uafhengige myndigheder.

Derfor stiller mindretallet sit sendrings-
forslag (nr. 10) til§ b. Vedtagelsen af dette for-
slag vil gore det muligt for trafikministeren at
udskille den del af jernbanevasenet, som ber
indgs i et storkebenhavnsk trafikselskab.

Der kan herefter treeffes aftale med kom-
munerne . om, hvorledes -deres kollektive
trafikmidler kan indgd i et egentligt keben-
havnsk trafikselskab, som mindretallet gerne
ser kommer til at omfatte hele nartrafikken.

Endringsforslag.

Af et flertal (udvalget med undtagelse af
Guldberg, Enggaard, Holmberg og Per
Moller), tiltradt af ministeren for offentlige
arbejder: :

Til lovforslagets titel.
1) Titlen sendres til:
,Forslag til lov om anleg og drift af en
tunnelbane i Kgbenhavns kommune.

At et mandretal (Guldberg, Enggaard, Holm-
berg og Per Maller): ' '
Til § 1.

2) Paragraffen affattes saledes:

,,§ 1. Ministeren for offentlige arbejder
bemyndiges til at bringe nedennzvnte an-
leeg til udferelse:

1) De i forbindelse med etableringen af en
S-baneringlinje Kobenhavns Hovedbane-
gard - Svanemellen - Norrebro-Valby-Ko-
benhavns Hovedbanegard fornedne sup-
plerende baneanleeg, herunder 3.-4. spor
mellem Lersgen Godsstation og Grendal.

2) Indforing af Ballerupbanen i tunnel
under Frederiksberg via Radhuspladsen
og Vester Voldgade med retning mod
Amager med tilslutning til det storke-
benhavnske S-banenet.”

Af flertallet under nr. 1, tiltradt af ministeren
for offentlige arbejder:

3) Stk. 1 affattes saledes:

,,Stk. 1. Ministeren for offentlige arbejder
bemyndiges til at bringe nedennsvnte -



