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[Holmberg.]
gerne have lov til p&4 mit partis vegne at
sige tak til trafikministeren og hermed ogsd
til regeringen for fremsettelsen af forslag il
lov om neds®ttelse af en trafikkommis-
sion.

Vi har fra mit partis side gentagne gange
givet udtryk for, at det var onskeligt
med en mere langsigtet planlegning.

Det har tit veeret ret utilfredsstillende,
hver gang vi har haft forslag om betydelige
investeringer til behandling — enten det
nu har veeret tunnelbaneforbindelse mellem
Alborg og Nerresundby eller Lille-Baeltsbro
eller udvidelse af Kastrup lufthavn eller
tunnelbaner her i Kgbenhavn, eller hvad
det i gvrigt er — at vi har manglet et samlet
overblik netop over sammenhzngen mellem
de forskellige trafikarter. Vi har tit haft kom-
‘missioner, men det har veeret enkeltsporgs-
mal, de har taget op, og vi har manglet en
baggrund for en samlet bedgmmelse. Egentlig
vil jeg ogsa gerne sige her, at personlig tror
jeg, at havde vi haft et lidt bedre grundlag for
at bedemme udviklingen i forholdet mel-
lem f. eks. baner og biler og havne og lang-
turstrafik, sa havde folketinget ikke ved-
taget den ulykkelige beslutning om at bygge
en motorve] i @stjylland; men det er jo
altsé sket.

Det er jo egentlig ogss meerkeligt, at vi
ikke siden 1936 har haft en almindelig
trafikkommission netop til at undersege
landets samlede trafik og seerligt forholdet
baner og biler imellem. Her er der nemlig sket
en meget, meget stor forskydning. For
ikke s& forfeerdelig mange ar siden var
det sidan, at DSB fragtede ca. 80 pct.
af bade gods og passagerer og biler stort
set den gvrige del; nu er det lige omvendt,
idet bilerne 1 dag har ca. 80 pet. og DSB
den resterende del. Det er vel egentlig
ganske naturligh, at det fra tid til anden
har sldet gnister i diskussionen vedrerende
forholdet mellem baner og biler.

Som jeg nwvnte for lidt siden, bliver det
jo sikkert i forste reekke forholdet mellem
baner og biler, kommissionen skal beskeeftige
sig med. Vi ved jo, at underskuddet i DSB
er meget stort, og at det er stigende neesten
fra ar til ar. Jeg mener p& den anden side
ikke, at det vil veere rigtigt pd nuveerende
tidspunkt at optage diskussion herom.
Men det ville i hvert fald vewere rart senere
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at fa en noget bedre klaring af konkurrence-
forholdet mellem de forskellige trafikmidler,

Jeg har for ganske nylig set, at ministeren
har udtalt til bladet Danske Vognmeend —
bladet mener nemlig, at DSB paferer last-
bilerne konkurrence pi ulige vilkdr, og
teenker her selviolgelig pa, at det er skatte-
yderne, der dekker underskuddet — at
han mener, at det er lastbilerne, der pa-
forer DSB konkurrence, og s& tilfgjer han,
at det var jo dog banerne, der kom forst.-
Jeg erkender ganske abent, at jeg. slet
ikke forstar den form for argumentation.
Ministeren mente ligeledes, at det er billigere
over de lange afstande at fragte gods med
banerne, og det skulle man jo umiddelbart
ogsé tro, men det praktiske liv mener dben-
bart noget andet, og dertil kommer jo
ogsé, at de virkelig lange afstande har vi
slet ikke i Danmark. '

Med disse f& bemsrkninger vil jeg egent-
lig ikke nu legge op til en debat, den
kommer sikkert senere, og jeg mener heller
ikke, at vi nu skal tage endelig stilling til
kommissoriet og til, om sammens®tningen
her er helt rigtig. Det er nemlig rigtigt,
som hr. Lindberg gjorde opmerksom pé,
at det er ting, vi kan drofte i det udvalg,
som jeg ogsé mener skal nedsettes. Men
umiddelbart mener jeg, at lovforslaget
egentlig ser ret tiltalende ud.

Jeg kan altsd pd mit partis vegne. sige
tak for initiativet til nedswmttelse af trafik-
kommissionen. Der bliver nok at tage fat
P8, og vi hiber pa et godt resultat. ’

Ninn-Hansen: Det konservative folkeparti
kan give tilslutning til forslag til lov om
nedsettelse af en trafikkommission. Vi
mener, hele den udvikling, der har veret
p4 dette omrdde, og hele den tekniske
udvikling ikke alene ger det rimeligt, men
ogsi nedvendigt, at man tager de afgerende
trafikproblemer op til behandling i en kom-
mission. :

Vi vil gerne sige allerede nu, for at der
ikke skal veere nogen misforstéelse, at kom-
missionens nedsettelse ikke ma fa den virk-
ning, at man undlader at planlegge og gen-
nemfore de ting, der ellers skulle ske pd
trafikomréddet. Den rationalisering, der mi
ske i takt med udviklingen, ma ikke afvente
beslutninger inden for kommissionen — vi
tenker her ikke mindst pd den rationali-



