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[Ministeren for offentlige arhsjder.]
store beredskab, som vi har investeret ikke
84 f8 penge i, og dertil kommer, at vi ikke
pa nuverende tidspunkt kan flytte al den

transport, vi har pd skinnevejen, over pé-

landevejene, som i forvejen er overbelas-
tede, fordi vi ikke har penge til at ndbygge
vore veje i det omfang, vi gerne ville. .

. Det wrede medlem hr. Ninn-Hansen
nevnte om dette med at udskyde rationa-
liseringen, .at det jo ikke skulle veere sadan,
at man nu i DSB og andre steder skulle
sette sig hen og vente pa, hvad kommissio-
nen-kom til, og ingenting foretage sig. Det
ér si sandelig heller ikke meningen. Der
rationaliseres jo hver eneste dag i stats-
banerne, og havde man flere penge til det,
ville der blive yderligere rationaliseret. Den
strukturrationalisering, som statsbanerne
nu.selv har forberedt, vil pa sine seerlige
omrider forhébentlig give sig udtryk i
besparelser, men i alt fald i en forogelse af
dette : store transportredskabs effektivitet.

S84 blev der fremsat enske om fremskyn-
delse. af den faste forbindelse over Store-
Balt. Det er vel noget, som alle i dette hus
er enige om; der. er ikke noget parti, som
kan tage patent pd at vere seerlig inter-
esseret 1 en fast forbindelse over Store-
Beelt, mere .interesseret deri. end andre.
Der har jo veret fuldstendig enighed her i
tinget om, at den bor fremmes mest muligt.
Nu har vi basis for pd grundlag af de mange
forskellige praenuerede forslag at finde de
mest egnede frem, s vi kan f& den bedste,
den-.mest hens1gtsmaess1ge lgsning. Det Vll
tage nogen tid at bearbejde det materiale,
der foreligger, og jeg vil gerne gentage her,
hvad jeg nogle gange i den seneste tid har
givet, udtryk for over for offentligheden, at
det. vigtigste moment i denne sag er at finde
ud af, hvor det sgkonomiske balancepunkt
mellem feergedriften og driften af en fast for-
bindelse ligger. Det er det, som ma veere
@fgarende for, om vi skal investere pengé
pé et tidligere eller et senere tidspunkt, og
jég kan méske godt sige, at eksperterne
mener ikke, at vi for om et drs tid kan have
fuldstaenchg klarhed over dette, ndr man
skal se pa alle de nye ting, som konkurrencen
har bragt frem.

. Kommigsionen skal ikke vare. nogen
voldgiftsret — sidan er “den i hvert fald
ikke tenkt. J eg forstar godt det synspunkt,
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som hr. Ninn-Hansen fremferte, ogsa i for-
bindelse med de private rutebilselskaber,
at den tanke kunne opstéd, om der nu skulle
vaere tale om en slags voldgift. Det er der
ikke tale om, men alene om en afvejning af
de muligheder, der er for fremover at fa
den mest hens1gtsmaess1ge ‘transport, og
heri indgér altsé ogsd det spergsmil, som
har, veeret rejst nogle gange,-om DSB even-
tuelt kunne veare et koncessioneret selskab,
hvad jeg altsd tvivler ps. S& métte det i
hvert fald pd forhind sikres, at dette sel-
skab havde et sted, hvor det kunne hente
nogle penge, séledes at der blev mulighed
for, at det hele kunne balancere. Det be-
tragter jeg imidlertid som ganske udelukket,
hvis erhvervslivet skal have den betjening,
det nu igennem artier har veeret veennet til,
men det er jo noget, som kommissionen i
hoj grad vil beskaftige sig med og sikkert
ofre ikke s lidt tid pd at finde ud af. . -

Det er klart, som det ogsd. blev newevnt,
at ma,lssetnmgen er swrdeles afgﬂrende og
her kommer naturligvis ogsd bade lands-
planlegningen og egnsplanlegningen ind i
billedet, fordi kommissionen jo mé satse
pé: hvad er det for opgaver, vi skal lose om
b &r, om 10 ar, &r 2000 — prove at ﬁnde ud
af det.

I det omfang det er muhgt kan man ]0
ogsé godt eksperimentere med, om man kan
endre udviklingen her i landet. Det er jo .
noget, der tales meget om, men som det -
ikke er s& let at gore noget. ved og vel slet
ikke efter at storbankerne nu yderligere
foroger-deres magt. Det er jo forst og frem- -
mest dem, der bestemmer, hvor .tingene
skal placeres, og jeg ved 1kke om kommis-
sionen vil give sig 1 lag med at finde ud af,
hvordan man skal tage den kamp op, men
det stér jo kommiissionen frit for at gere,

hvad den vil i s4 henseende.

Oﬂ'entllg og privat drift skulle gerne |
kunne gd sammen, siger det serede medlem
hr. Ninn-Hansen, og det er jeg fuldsteendig
enig i. Jeg tror, at det i vores land med det.
gkonomiske stadmm vi befinder os pa,
velfeerdssamfundet, er hensigtsmeessigt, at
vi har begge transportformel Der vil veere
nogle steder, hvor den ene form er god,
hvor den allerede er indpasset. og det derfor

' ville veere tabeligt at investere nye. penge i

offentlige transportmidler, og omvendt ste-
der, hvor der allerede er et stort offentligt



