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[Holmherg.] ,
er- nevnt, idet der regnes med usendret
trafik, Jeg tror. egentlig, at DSB — man
kan sige desvarre — forregner sig, for det
gelder jo nemlig her, at kilometerprisen
begynder at blive meget, meget hgj —
vi kan sige 20 eore pa feellesklasse sidan i
store treek og 30 ere pa 1. klasse — saledes
at det bliver betydelig billigere at kove
i sin egen vogn end med DSB, i alle til-
frelde hvis der er flere i vognen; det er
ganske indlysende, selv p4 de lange af-
stande. Men. vi er ogsé néet dertil, at hvis vi
er 3-4 mennesker, der skal fra Simested ovre
i Jylland til Kebenhavn, er det billigere
at leje en taxa end at bruge DSB, og selv
nér vi skal betale feergeruten og & en kop
kaffe pd fergen, er det stadig billigere, og
efter forhgjelsen bliver det endnu billigere
at leje en taxa fra Jylland til Kebenhavn
end at bruge DSB. Jeg navner det p4 ingen
mide som en bebrejdelse mod DSB; jeg
har bare villet drage det frem for dermed
at gore opmarksom pi, at trafikken sendrer
sig, og.at der er en graense for takstforhejel-
serne, som man skal veere lidt forsigtig med.
Enkeltheder med hensyn til takstforhajel-
serne pd de forskellige omrader kan vi
drofte i udvalget, og dér vil jeg vende til-
bage til forhojelsen bide pas méanedskort
og ugekort; det er muligt, at vi ogss skal
drofte lidt neermere prisen for kort til unge
mennesker under 18 ar. ,
Det er en selvislge, at vi inden for venstre
gerne vil vere med til at skaffe balance,
men isoleret bare at teenke pa en stigning
i billetprisen mener vi er for snevert. Vi
bar jo ogsd trafikministerens ord for, at vi
mangler en langsigtet planlegning, hvad
angér trafik, og vi mangler ogs en analyse
af forholdet mellem baner og biler. Det ville
méske ogsé vewre opportunt ligesom tid-
ligere at drofte ejerforholdet — jeg tenlker
her p4 DSB som et eventuelt koncessioneret
selskab, . . .
Til slut vil jeg sige, at vi afviser naturlig-
vis ikke her at drefte takstforhajelserne,
men ‘vi gnsker ogsé at tage ejerforholdet
frem i forbindelse med det store underskud,
som fremgér af lovforslagets bemsrkninger.

Ninn-Hansen: Lovforslaget er ikke op-
sigtsveeklende, vi har set noget tilsvarende
flere gange tidligere. Det mest opsigtsvaek-
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kende er egentlig datoen, den 19. april, for
fremswttelsen. Tidligere lovforslag angdende
takstforhgjelser har veeret fremsat inden den
skeringsdato, som man regner med for
fremsattelse af nye forslag, den 15. marts,
og nar den ikke har vaeret overholdt denne
gang, er det, fordi regeringen har knyttet
sporgsmilet om takstforhejelserne til de
forhandlinger om skatter og afgifter, vi
havde i marts méned.

Det fremgik jo ogss klart ved afslutnin-
gen af disse forhandlinger, at man havde
inddraget spergsmalet om taksterne i dem,
og at der var sluttet en aftale mellem social-
demokratiet og SF, der vedrerte dette
sporgsmal, og ferst derefter far man s lov-
forslaget. Jeg ved ikke, om det er en frem-
gangsméade, der egentlig passer ministeren
for offentlige arbejder, at to partier pé for-
hénd treeffer aftale i forbindelse med et loy-
forslag, der s& senere fremswmttes. Jeg tror
egentlig ikke, det passer ministeren, og jeg
garanterer ministeren for, at det passer i
hvert fald ikke det konservative folkeparti
pé nogen méde at skulle spille rollen som
korrekturleeser for det forslag, for de syns-

- punkter, man bliver enig om mellem social-

demokratiet og SF; det ensker vi ikke, det
vil vi ikke. Vi har altsd efter den made,
hvorpé dette forslag blev til, ingen forhands-
forpligtelse over for det, vi vil tage stilling
til det i forbindelse med de udvalgsdraftel-
ser, vi skal have om forslaget, og vi vil her
interessere os for, i hvilket omfang man har
opiyldt det, som der er blevet givet tilsagn
om, da vi sidste gang behandlede sporgs-
mélet om forhejelser, om rationalisering,
nemlig en gennemgribende rationalisering af
statsbanerne, Jeg har for nylig veeret inde
pé det i forbindelse med et spergsmal til
ministeren og skal ikke g& neermere ind pa
det her.

Vi vil selvsagt ogsd hewfte os ved, hvad
det betyder, at folk, der skal bruge toget
for at komme til deres daglige arbejdsplads,
mé ge, at deres omkostninger forhejes med
20 pet. Det er meget rigeligt, selv i den
periode, vi gér ind i, hvor vi mé regne med
at der sker vesentlige prisforhgjelser. Vi
vil interessere os for, at det lan blive bil-
ligere for dem, der mi benytte toget til
deres arbejdsplads. ‘

Jeg s& med stor interesse en mindretals-
udtalelse i betwnkningen fra det udvalg,




