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[Guldberg.]
at arbejdspladser og bopele spredes, siledes
at ringen derfor mere og mere bliver den
afgorende. Uanset hvor mange citylinjer
og tunnellinjer man end har, vil det vise
sig, at en meget betydelig del af befolk-
ningen i et sidant samfund, nir de skal
»bil byen, som det hedder, med det ene eller
det andet formal, foretrskker at kunne
benytte deres eget befordringsmiddel; det
samme gelder trafikken mellem arbejds-
sted og bopal, hvor man ogsi vil valge
at bruge eget befordringsmiddel, hvis mulig-
heden overhovedet er il stede. Denne ud-
vikling har vi ogsd i Kebenhavn.

Nar man ser pa loviorslagets og flertallets
endringsforslags forhold netop til de fore-
liggende planlaegningsopgaver og de plan-
leegningssynspunkter, man ellers anlegger,

il man se, at de i virkeligheden stir i

skeerende modstrid til det, man i ovrigh |

vil lave p& andre omrader.

Vi er alle sammen klar over, at vi skal
regne med betydelige investeringer til f. eks.,
som det har veeret nwvnt, at f& opbygget
et storre center ude omkring Tastrup. Vi
er alle sammen klar over, at der er en

rickke for Kgbenhavns fremtid og for

Kobenhavns planlwegning helt afgerende

opgaver: hvor skal lufthavnen placeres, hvor -

kommer @resundsforbindelsen til at gh
— idet vi dog i hvert fald er nogle, der
regner med, at der vil blive tale om en
Oresundsforbindelse mellem Kgbenhavn og
Malmg. Mens vi har siddet og forhandlet i
udvalget — og jeg skal erkende, at det er
der gdet nogen tid med — er der den ene
gang efter den anden dukket nye problemer

op, der netop har vist, at dette lovforslag .

ikke er baseret pd et helhedssynspunkt.

Et af de sidste var, at der niu omsider viste

sig basis for at komme frem til en lukning
af Sydhavnen, og man skal jo ikke se
meget pd Kobenhavnskortet for at blive
klar over, at der dermed sker en megetb
afgerende sendring af forudsestningerne for
trafikforbindelserne i det storkebenhavnske
omrade. ~
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Alle disse ting — befolkningsudviklingen,
befollningens ensker, de store og uafklarede
sporgsmdl, jeg har nevnt her — er dele, og
ngdvendige dele, af en fornuftigh planlagt
trafikpolitik for det storkebenhavnske om-
rade, og derfor er deres afklaring en vesent-
lig forudswetning for meget af det, som stod
1 det oprindelige lovforslag, '

Hvis jeg nu m4 forudseette, at flertallet,
som altsh igennem sine ewndringsforslag
har besluttet sig til i forste omgang i hvert
tilfzelde at forlade den store historie, som
jo ogsd ville komme til at koste nogle
milliarder kroner, leegger sig fast pa, at der
s 1 hvert tilfzelde skal laves en Citytunnel-
bane, s& rorer man alts3 netop ved den del,
som efter vor opfattelse er den mest usikre,

| samtidig med at man — ganske vist med

nogle overordentlig positive bemzrkninger
i betenkningen — ved at vedtage noget
sadant udskyder og snarere liegger hindrin-
ger i vejen for det, som vi ville betragte
som noget af det mest presserende og
vaesentlige og letteste at afgere i det stor-
kgbenhavnske trafikhbillede.

Det har undret mig meget under forhand-
lingerne, at det nu var Citylinjen, der
forst og fremmest skulle igennem. Man kan
ikke lade vere med at sporge, om drsagen
til det er, at det er en noglelinje for alle de
andre, og at man derfor, ndr man har fiet
den vedtaget, er nogenlunde klar over, at
man sd 1 virkeligheden kerer med mnogle
planer, som n@esten automatisk med det
behov, man skaber ved det, man selv laver,
vil medfore, at man ma fortssette ad den vej.

Citylinjen har oprindelig ud over, at den
var en del af en samlet plan, veeret motive-
ret med, at det var nedvendigt at skabe en
aflastning for den kebenhavnske Boulevard-
bane, forst og fremmest vel ps strakningen
mellem Kgbenhavns Hovedbanegird og
Osterport. Jeg ved ikke, hvor man har det
fra, for nar man dykker ned i oplysningerne
— ogsé dem, der har foreligget for udvalget
— konstaterer man, at der ikke foreligger
nogen ‘som- helst dokumentation eller under-
bygning af, at Boulevardbanen skulle blive



