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[Stehr Johansen.]

vil nodvendiggere adskillige nedrivninger og
i arevis odelegge bybilledet ved opgravning
og andre arbejder. Det kan dog kun veere et
sporgsmal om at anlegge tunnelen tilstreek-
kelig dybt, og jeg kan her oplyse, at den
tunnelbane, der er under bygning i Miinchen,
pé visse streckninger udfores ved dybde-
boring under eksisterende bebyggelse, s8-
ledes at man slipper, fri for de ubehagelig-
heder, der er, ndr man bygger tunnelbaner
efter den sdkaldte Berlinermetode.

For et par uger siden deltog jeg i den store
internationale trafilkkongres i Barcelona,
hvor trafikeksperter fra hele verden — béde
fra, gst og vest — var samlet, og her blev
der i forskellige arbejdsgrupper angiende
fremtidens nertrafik enstemmigt vedtaget
en resolution, der siger, at det anbefales
storre byer pa over Y mill. indbyggere
at anlegge tunnelbaner for derigennem at
kunne klare trafilcken.

Det var en kongres, hvor alle storre byer
var repreesenteret, og hvor alle eksperter
var med, og de var altsd — hvis man skulle
folge hr. Guldbergs opfattelse — 84 umo-
derne, at de anbefalede samtlige regeringer
at g& videre med tunnelbaner som det bedste
og mest effektive middel til at lose trafik-
problemet i de store byer. Jeg vil ikke for-
klejne hr. Guldberg, men jeg vil alligevel
sige, at disse eksperter ligger i en sewrlig
klasse og har en erfaring, som jeg nok tror
er vesentlig storre end den, venstre og hr.
Guldberg er i besiddelse af.

Dengang man vedtog tunnelbanen i
Stockholm, blev det anset for at vere meget
dristigt — for det var jo midb under krigen,
man traf denne beslutning — men man kan
dog nappe med rette beskylde os for at vere
dumdristige, hvis vi i dag, mere end 25 &r
senere, treeffer beslutning om det forste
olridt +il en kebenhavnsk tunnelbane, hvad
jeg hiber og forventer vil ske i denne uge.

Tra flertallets side foreligger der i be-
teenkningen nogle bemeerkninger om den
udbygning af S-banerne, som blev vedtaget
her i det haje ting i 1961. Jeg vil gerne sige,
at jeg deler den tankegang, der ligger bag
disse bemerkninger, og den er blevet endnu
mere aktuel ved en udtalelse af general-
direkter P. E. N. Skov i Kristeligt Dagblad
i dag. Deri siger generaldirektoren — hvis
jeg mé have lov at citere — :
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,Statsbanernes gkonomiske vanskelig-
heder rammer nu udbygningen af det ke-
benhavnske S-banenet. Nar man skal
bygge 3 S-baner, hvoraf den ene har forret
fremfor de andre, og man kun har 4-5
mill. kr. at bygge for om éret, 'sd bliver
vi aldrig feerdige. ’

Jeg ville gerne citere dette, fordi jeg vil
rette det spergsmal til den hojteerede tra-
fikminister, om trafikministeren deler gene-
raldirektorens betragtninger om, at vore
S-baner aldrig bliver feerdige. Jeg synes, at
ministeren over for tinget, som har vedtaget
disse S-banestreekninger, mé kunne redegore
for, om disse bemerkninger fra. generaldi-

yektoren virkelig deelkker udviklingen, eller

man kan sige den mangel pa udvikling,
der er, nar det drejer sig om de vedtagne
S-baner. Jeg ville meget beklage, hvis det
var sidan, og derfor er jeg glad for, at vii
beteenkningen har indfgjet de ensker om
en forcering af S-banebyggeriet, som de
partier, der udger flertallet, alle sammen er
enige om.

Hvad angér det forslag, som er stillet af
hr. Guldberg — men sagen er for gvrigh
ogsé nzvnt 1 beteenkningen fra flertalspar-
tierne—om oprettelse af et storkgbenhavnsk
trafikselskab, deler jeg helt hr. Ove Hansens
synspunkt, at det jo ilke er de partier, som
nu udger flertallet for bygning af denne
bane, der har veret med til ab forhindre et
storkabenhavnsk trafikselskab; men jeg vil
gerne sige til hr. Guldberg, at jeg tror ikke,
det vil veere praktisk, hvis man forst laver
et seerskilt selskab til at drive T-banerne og
maske derefter skal til at lave et selvsteen-
sigt selskab til at drive S-banerne og senere
statsbanernes rutebiler osv. Hvis det forslag,
som md komme om et storkebenhavnsk
trafikselskab, overhovedet skal have nogen
veerdi, bade teknisk, byplanmseessigh, og

hvad effektivitet angir, tror jeg, det mé

veere saledes, at hele nertrafikken er samlet
i 6t selskab. Det er bl. a. det, der har fundet
sted i Stockholm, hvor man netop sidste ar
lavede det store, foelles neertrafikselskab, og
noget sidant vil ogsd her vare det eneste
rationelle.

Jeg kan ogsé sige, at man fra de stor-
kobenhavnske kommuners side arbejder med
sporgsmélet. Der sidder en kommission af
teknikere og gkonomer, som er ved at viere
feordig med en betenkning om, hvordan




