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[Steehr Johansen.]
man kan forsoge at lave et feolles selskab
for overfladetrafiklen i hele omradet. Dette
mener jeg det vil veere muligt at gennem-
fore i lobet af nogle ar, og hvis man sa
samtidig kunne f& genoptaget forhandlin-
gerne om nedsattelse af et storkebenhavnsk
trafilselskab, der behersker hele neertrafik-
ken — det mener jeg der er en anledning
til, hvis man kan ordne overfladetrafikken
i feellesskab — ma man ogsé kunne finde
frem til den mélsetning, som bade fler-
tallet og mindretallet har givet udtryk for.
Derfor betragter jeg den nsevnte passus
som veerende meget vigtig, og her har man
jo den gleede, at 1 hvert fald p4 det omrade
er partiet venstre enig med flertallet.

Jeg kan som konklusion af mine bemasrk-
ninger anbefale tinget at stemme for de

@ndringer, der er foresliet af udvalgets
flertal.

Arne Larsen: Jeg tror, der i hgj grad er
grund til at veere tilfreds med, at vi i dag
er ndet si langt, at vi har tunnelbane-
forslaget til anden behandling, og at det
er endt med, at vi har et temmelig bredt
flertal for vedtagelse af en lov, som efter
min opfattelse kan f4 en ganske afgerende
betydning for losningen af hele trafik-
problemet i Kobenhavn. :

Man har grund til at drage et lettelsen
suk, idet vi jo 4 gange har haft dette
lovforslag til ferste behandling; nu er vi
altsd endelig ndet frem til en andenbe-
handling, og forh&bentlig kan vi inden sam-
lingens slutning 4 det endeligt vedtaget.

De wmndringsforslag, der er stillet af fler-
tallet, kan jeg naturligvis varms anbefale,
og jeg vil have lov til at fremhwve, at de
endringsforslag, som er stillet af flertallet,
deekker socialistisk folkepartis synspunkter
og har gjort det lige fra forste foord.

Citylinjen vil jo blive veesentligh wndret
1 forhold til det oprindeligh fremsatte lov-
forslag. Kogebugtbanen skal nu fores ind
ved Dybbelsbro og g4 i en bue under
Vesterbro via Hovedbanegérden til Ridhus-
pladsen, Hejbro, Kongens Nytorv og videre
til Dsterport Station. Det er i sig selv en
billigere etapelesning end den oprindeligt
foresldede, idet vi bortskeerer den del, som
oprindeligt hed indfering til Enghave, Eng-
have Plads og Istedgadelinjen frem til
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Hovedbanegérden. Herved spares rundt
regnet et belob pa 80 mill. kr., men ved
videreforingen fra Kongens Nytorv til
Usterport bliver der yderligere anlegs-
udgifter pd 60 mill. kr., siledes at bespa-
relsen rundt regnet bliver 20 mill. kr.

Jeg finder, at sndringsforslaget om den
nye Citylinje er meget fornuftigt. I mod-
swtning til hr. Guldberg, som jo absolut
ikke kan se nogen som helst fornuft i
denne Citylinje, mener jeg, at den i haj
grad vil forage kapaciteten, og at City vil
blive langt bedre trafikbetjent, idet sterre
gangafstande, omstigninger osv. undgés,
siledes at folk, der hurtigt og bekvemt vil
ind il City, maske i fremtiden i hgjere
grad end nu vil lade bilen sti for at tage
et attraktivt tunnelbanetog, som hurtigt
forer dem til bestemmelsesstedet.

Jeg tror, det er rigtigt, jeg er helt over-
bevist om, at det er rigtigt at bygge denne
Citylinje. Hr. Guldberg fremheevede, at en
af motiveringerne for at bygge Citylinjen
var den, at Boulevardbanen meget snart
ville veare overbelastet. Det er nu ikke
hele sandheden; det er vel noget, man kun
1 mindre grad har brugt som motivering
for Citylinjen. Det afgerende er, at vi far
en virkelig god trafikbetjening af omradet,
og det er det, der teeller langt mere for mig.
Hyisvinar frem til en virkelig tilfredsstillende
udbygning af det evrige S-banenet, er det
klart, at Citylinjen er meget nedvendig,
for den kan give en hurtigere togfelge, og
det bliver muligt at adskille trafikken, sd
den gér dels ad Boulevardbanen, dels ad
den nye Citylinje. Nar man tager alt i
betragtning, tror jeg derfor, det er helt
rigtigt i ferste omgang at bygge Citylinjen.

Hr. Guldberg er nerves for, at man vil
komme til at edeleegge miljoet i den indre
by. Men hr. Stwhr Johansen har jo netop
forklaret, at det ikke er nedvendigt at
gore det, idet det med de tunnelerings-
metoder, som anvendes i udlandet, er
muligt at bevare bygningerne intalkte, J eg
tror ogsa, at en fornuftig planlegning — som
der forhabentlig er tilloh il — yderligere
vil understrege bade det enskelige og det
nedvendige i en Citylinje.

De ovrige banestrzkninger, som det op-
rindelige lovforslag indeholdt, falder jo ud
1 denne omgang, men udvalget skal arbejde
videre og prove pa si hurtigh som muligt




