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stemmelse med CIV, mens der ikke er foretaget
vasentlige reelle sndringer.

§§ 14 og 15 (tidligere §§ 16 og 17). Nogle bestem-
melser er udeladt og overfores til befordringsregle-
mentet. Det medforer ikke realitetszendringer.

§ 21.1 denne paragraf er optaget ansvarsregler for
biler p& overfarter, der tidiigere delvis var indeholdt
1§20. Der tilstreebes ikke principielle eendringer. Den
heojeste erstatning er overensstemmniende med sgloven
fastsat til 1800 k.

§§ 22-40 (tidligere §§ 21-39). Aindringerne skyldes
lovtekniske hensyn og hensynet til overensstem-
melse med CIM. I § 32, stk. 2, er indsat en bestem-
melse om afsenderens ansvar for mangelfuld lees-
ning. Det samme m4 antages at gzlde i dag uden
udtrykkelig lovhjemmel. Bestemmelsen er overens-
stemmende med CIM.

§§ 25, 29 og 30 (tidligere §§ 24, 28 og 29). Bestem-
melser om udfyldning af fragtbreve, om leverings-
frist for ekspresgods og om meerkning af gods er ude-
ladt og overferes til befordringsreglementet. Detb
medforer ikke realitetseendringer. I § 38 (tidligere
§-87) er fra befordringsreglementet overfert regler
om sendring af efterkrav og om ﬁankermg af fragt,
ogsd uden realitetsendringer.

$§§ 41-52 (tidligere §§ 40-51). Ansvarsreglerne er
stort set usendrede. I § 48 er den i den tidligere § 47
indeholdte begrensning af “ansvaret for forseetlig
forvoldte skader bortfaldet. Jernbanen er herefter
ansvarlig i fuldt omfang for sddanne skader.

§§ 63-57 (tidligere §§ 52-57 og § 60). Bestemmel- ‘
serne er nyredigeret forst og fremmest for at for-

enkle dem uden at tilstreebe reelle s2endringer.

I § 63, stk. 3, er indsat en bestemmelse om, at
ministeren kan regulere taksterne i takt med pris-
tallet. Ved de sidste loveendringer om takstforhejel-
ser er der glet ret lang tid fra forslagenes fremszt-
telse og til deres vedtagelse og gennemfgrelse i prak-
sis. Det gkonomiske grundlag for @ndringerne kan
da vere forrykket, allerede for forhsjelserne bliver
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effektive, og statsbanerne gar glip af merindtagten
i den mellemliggende periode. Hvor de gnskede for-
hajelser er en simpel folge af prisudviklingen, vil det
vere gnskeligh at skabe mulighed for hurtigt at lade
stigninger i omkostningerne felge op af stigninger i
indteegterne.

Som udgangspunkt for reguleringen er valgt regu-
leringspristallet 118 (juli 1966). De kalkulationer, .
der 13 til grund for takstforhgjelserne juni/juli 1967,
var baseret pé forholdene i efterdret 1966 og de for-
ste maneder af 1967, og ved lovforslagets fremsewmt-
telse var — da januar pristallet 1967 ikke udleste
nogen dyrtidsportion — reguleringspristallet for
juli 1966 det sidste pristal, der havde givet anled-
ning til lonforhgjelser til tjenestemendene.

Siden takstforhgjelserne junifjuli 1967 har regu-
leringspristallene for juli 1967 (123) og januar 1968
(127) udlest 1 hhv. 2 dyrtidsportioner.

§ 65, stk. & (tidligere § 55). Taksterne for bane-
pakker forudsattes fastsat af ministeren og optaget
i befordringsreglementet. Det kan nappe vare hen-

_ sigtsmeessigt at anfere disse takster i i lovteksten.

§§ 60-73 (tidligere §§ 61-74).. I pohtlbestemmel-
serne er foretaget en -ajourfering med den- ovrige
lovgivning, séledes at man som hovedregel har ude-
ladt bestemmelser om forhold, der er reguleret ved
andre lovbestemmelser, ligesom der er foretaget
enkelte redaktionelle .zendringer. Bestemmelsernes
reelle indhold er nzndret. Den i § 68 (tidligere §.70)
séledes foresldede adgang for ministeren for offent-
lige arbejder til at fastswette regler om storrelsen af
erstatning for mindre beskadigelser af statsbanernes
bygninger og materiel forudseetter dog i modsatning
til reglen i dens hidtidige formulering, at de fastsatte
standarderstatningsbelob bekendtgeres i lovtidende,
evt. som en del af den ved forslaget til § 73, stk. 2,
(tidligere § 69) hjemlede bedebekendtgorelse, sml.
nugeldende bedebekendtgarelse .af 27. juni 1946,
medens de hidtil fastsatte standarderstatninger

' ikke har veeret offentliggjort, men alene vseret fastsat

i den interne instruktion.



