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[Skovmand.]
Helsingorvejen ikke har nogen udviklings-
messig funktion. Den vil tvertimod be-

tjene et omrade, hvor indbyggertallet efter -

den sikaldte fersteetapeplan’ netop skal
holdes nede.

I sin fremsmttelse nevner ministeren, at
der i dette omrade foregir en steerk befolk-

ningskoncentration, og det er ogsd fuld-

steendig rigtigt. De nordsjeellandske kom-
muner gnsker ikke at tage hensyn til den
almindelige planleegning og seger i strid
med de trufne vedtagelser at blive si store
som muligt. Ved at udbygge Helsingervejen
yderligere vil man fra statens side preemiere
denne politik. Det kan ikke veere meningen,
at kommuner séledes skal belonnes for at
pafare staten ekstraudglfter

Hvad motorvejen i Kobenhavns vestegn
angér, er anlegget af:den langt mere pé-
kreovet end f. eks. Helsingorvejens yderste
afsnit. Til gengeeld er der grund til, som
hr. Juul-Madsen neevnte det, at nere alvor-
lige betsenkeligheder ved linjeforingen flere
steder. Det forekommer mig ogsd uheldigt,
at man ikke med det samme forer vest-

motorvejens nordligste gren fra Tastrup til

Hedehusene, Efter lovforslaget vil man i
forste omgang ngjes med at fore vejen ned

til Roskildevej vest for Téstrup, og det er:

en meget utilfredsstillende losning. For det
forste vil det i lovforslaget angivne tilslut-
ningsanleg blive overordentlig kostbart, for
det andet er Roskildevej vest for det nevnte
sted s8 trafikeret, at den slet ikke kan klare
en yderligere tﬂfﬁrsel af biler, for det tredje,

og det er det mest afg@rende, vil udflet- .

ningen efter lovforslaget f& overordentlig

uheldige virkninger for Hgje-Tastrup cen-
tret og den bebyggelse, der vil komme til°
at ligge nord for dette center. Det er dog-

veerd at huske pd, at man her allerede 1
1975 far den sterste koncentration af butiks-
areal i hovedstadsomradet uden for den
indre by.

Jeg har endnu et par bemerkninger til
motorvejen 1 Kgbenhavns vestegn, som dog

torst og fremmest gir pi de motorveje, -

der er under projektering og anlaeg Stre-
gerne p& kortet standser brat op, nar man
kommer til Kobenhavns kommunes greense.
Inden for denne grense har vejdirektoratet
tilsyneladende ikke noget at skulle have
sagt. Hvor lenge vil man fra ministeriets
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og folketingets side tolerere, at man .ikke
har sterre indflydelse p& et si afgorende
omrade som Kebenhavns kommune? I gje-
blikket bruger man store belsb pa at ud-
bygge Liyngbyvejen som motorvej gennem
Gentofte, men ingen ved endnu, hvor vejen
skal fortsstte i Kobenhavns kommune og-
hvordan den skal udformes f. eks, i forbin=
delse med sgerne. Et tilsvarende problem,
blot langt veerre, kan man komme til at

std over for ved vestmotorvejens sydlige

gren, der er planlagt som en 4-sporet ve]
og ikke kan geres bredere, fordi den efter
forslaget i Hvidovre skal fores gennem den
kun 36 m brede Engstrands Allé. Denne
vej vil efter alt at demme blive brugt af
nesten hele den lastbiltrafik, der fra syd
og vest kommer til Kobenhavn. Alene denne
trafik vil speende vejens kapacitet til briste-
punktet, men situationen . bliver meget
veerre, eller kan blive det. Ifelge den rede-
ggrelse, som det heje ting har modtaget fra
Saltholmudvalget vil der i 4r 2005 komme
en trafik pa op -til 8.000 biler i timen fra
Amager til Sjelland over de sydlige havne-
forbindelser, og storstedelen af denne trafik
vil havne péd vestmotoryejens sydlige - del,
hvilket vil sige, at man ikke fir brug for
4 spor, men maske snarere for 10 eller 12,
Det vil derfor vere mere hensigtsmeessigt
at overveje en ny linjeforing syd om Aved-
ore,-hvor f. eks. 2 motorveje kan ligge side
om side, s& stejplagen bererer si f& menne-
sker som muligb. Dersom man fastholder
tarken om . en motorvej gennem et bolig-
kvarter som Engstrands Allé, md man under
alle omsteendigheder i udgifterne medregne,
hvad det vil koste at nedrive den bebyggelse,
der ligger op til vejen, og hvis beboere i

givet fald vil komme til at leve i en over-
,ordenthg ubehagehg stej.

Det méd ogsd veore rimeligt at spmge, om
man ikke med hensyn til motorvejen fra
Qlby il Rlngsted har gabt over en meget
stor mundfuld pi én gang. Det er uden
tvivl rigtigt, at udbygmngen af vestmotor-
vejen om nogle ar vil f4 mange. bilister til

at kore ad Koge- Ringstedvejen til og fra

Kobenhavn i stedet for ad Roskildevej, men

en stor del af Koge-Ringstedvejen er ud-

bygget tilstreekkeligt til at kunne Kklare
denne ekstra belastning. Hvis man i ferste
omgang ngjes med at bygge vejstreekningen
uden om Lellinge og en omfartsvej uden om



