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[Mmlsteren for offentlige arbejder.] -

De af fremtldsudvalget udarbejdede’ pro-

gnoser for de kommende érs trafikudvikling,

som er lagt til grund for udvalgenes arbejde, |
viser, at vii 1980 m4 reghe med i Kastrup at”

have 240.000 operationer om &ret, hvoraf
- de 140.000 vil veere rute-, 40.000- chartelw
20.000 fragt— 0g40.000 andre ‘operationer.
Samme &r; altsd 1980, m& man regne med,
at’ Kastrup +vil ‘have 13 ‘mill. ‘passagerer;
hvoraf de 9 millioner vil komme med rutefly
og de 4 millioner med.charterfly. For rute-
trafikkens vedkommende - kan man . ikke
regne ‘med storre trafiktilveekst i:passager-

“talletiend 10-15 pet. om dret; for antallet-af |

starter og landinger mé man’ Vente omkrmg
8 pet.s tilveekst pr. dr. - -

Det ligger vaesentlig- vanskehgere at vur-
dere fragtﬂyvnmgen 1 1967 .omsattes -over
luftgodsstationen i Kastrup: 77.000-t luft-
fragh. Det tal ventes i 1980'at ville veere oget
til - 600.000 t. Men pé  fragtflyvningens

‘omrade gir udviklingen s hurtigt, at:man

allerede nu med sikkerhed kan:sige, at Iuft-
godsstationen pa Kastrup vil'have net sin
kapacltetsgraense i lobet af 3 4r, 0og der m&
derfor i god tid:forinden 'veare tllve]ebragt
nve faciliteter for: luftflagten dér. - :

:;For 10-drs perioden fra: 1980 til 1990 reg- -
ner man'med, at passagertraﬁklxen vil stige

til ‘20 mill. passagerer om: &ret,  hvoraf 14
millioner i rutetrafik og 6 mllhoner i charter-
trafik.- Antallet af operationer vil veore steget

il 820.000 om dret, hvilket svarer’ "l 100

operationer; alts starter og landinger, i den
travle: time,: Og for luftfragtens vedkom-
mende er man i 1990 kommet til et tal si
stort som 1,7 mill. t.omsat over- Kgbenhavn:
~ Jeg mener, man skal vere forsigtig med
alt for blankt at tro pa:prognoser. De kan
altid opstilles ud fra forskelhge forudseetnin-
ger. Men ved disse progrioser har vi-haft mu-
lighed: for at f& udtalelser:af amerikanske
eksperter og ‘det-har- den ‘fordel; at de er
10-15 &r foran'os. i: traﬁkudwklmgen og
* derfor-har et grundlagfor at udtale sig. End-
videre mé jjeg gore opmarksom: pd, at: SAS,
som: nu ‘har afgivet en udtalelse:i remis- 4l

det svenske: kommumkatlonsdepartement i

denne har udtalt, at proghoserne er vel pes-
simistiske:* S8 jeg skal nok vere. fors1gt1g
med at tage alt for handfast: pa disse tali-
Det: har specielt veeret anfert, .at en.ny
kﬂbenhavnsk storlufthavn skulle etableres
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vaesenthgt af hensyn til 1nte1kont1nental tra~
' fik. T dag er fordelingen mellem de skandina-
viske hovedlufthavne sidan, at SAS har ca.

.50 pet. af sine interkontinentale afgange fra -
"Kﬂbenhavn, resten er ligeligt fordelt mellem

norske og svenske lufthavne. For 10 ar siden
var der praktisk talt ingen interkontinentale

afgange direkte fra svenske og norske luft-

havne, men-kravet om:direkte ruter:har fort
til en trafikomleegning, og de prognoser, som

SAS har udarbe]det for’ udv1k11ngen i de

kommende 7 &r, viser, at ‘man: regner ‘med,

at' Kebenhavn vil have ca. 43 pet. af de

_interkontinentale afgange i 1975, mens Norge

vil 4 en- vesentlig fremgang til 33 pet. og

Sverige vil blive stidende omkring de 24 pet.

Tendensen, som man ma tage med i billedet,
vilderfor  veere, at- alle’tre: skandinaviske
lande for eller senere far déres storlufthavns-

_problemer. Vi ved da ogs4, at sédanne over-

vejelser-er i gang, og de hviler altsd pa et
realistisk grundlag, ogsd selv-om vi tager

‘vore egne: planer -i ‘betragtning. De er jo i

gang i: Norge . vedrerende Bergen eller Sola

‘og for Stockholm. Arlanda, hvor banesyste—

met er'i orden. ;

Jegskal derefter sige nogle 01d om alter-
natlveme for en sddan storlufthavns place—
ring. ‘Det. fremgar. af ‘fremtidsudvalgets be-
teenkning blla,g 2, at, ulemperne ved at pla-
cere en:.my’ ‘storlufthavn i 'lang afstand fra
Kgbenhavn er for store til, at de'muligheder;
der:har veeret inde i b1lledet tidligere om
anleg af lufthavne-i Lammefjorden og-pé
Stevns, kan anses for realistiske. Da arbejds- -
gruppen afgav sin mds’oﬂhng, forte: det jo,
som-jeg nevnte for, ogsa tilen aendrmg af
kommissoriet, .og det mé Jjeg opfatte pd den
made, at den tldhgere regering var emg i, at
den ny storlufthavn ber placeres si teet ved
Kobenhavn, som det er forsvarligt ud fra
stojmessige og luftrumsmaessige hensyn.. -
-S4 vidt jeg kan se; er det derfor kun rele-
vant at diskutere spergsmalet om placerin-
gén-af lufthavnen pé Sydamager: eller Salt-
holm. For at kunne gore det er det nedven-

digt at redegere’ for stojforhold og luftrum.

Behandlingen af stojforholdene har indtaget
en fremtreedende plads i det udvalgsarbejde; -
der har fundet sted. Jeg skal ikke gé i de-

taljer her, men jeg vil gerne glve en sam-

menfatnlng ‘For det forste ma det fastslas,
at der:ikke i et. tethebygget omradé som
Qresundsreglone,n, kan findes nogen. place-



