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[Arne Larsén.]
taget som helhed, kan jo
omrader drives forretningsmeessigt, og derfor

tror jeg, at tanken om et koncessioneret, |

selskab er forfejlet. DSB skal‘lose’ mange
opgaver, og alle borgere i Danmark —

uanset:om de bor iztyndt befolkede eller:i -
teet befolkede égne — har behov for at blive .
trafikbetjent pa. en.-tilfredsstillende méde. .
DSB og privathanerne er jo-imidlertid. inde
i en masse problemer. Banenedlmggelser -
herer til dagens orden. Baneplanudvalget har
afgivet eninteressant betenkning. om-de .
fremtidige banenet. Ja, der er, mange pro-
blemer, og méske skal de fremover loses i -
mere utraditionelt, end det hid#il har veret *
tilfeeldet. Derfor tror jeg ogsd,.det er enske-
ligt, at DSB far lidt. friere. heender” til at |
| vendigt med fuld offentlighed om :takst-

lgse: mange af disse trafikproblemer. .. .-
.. Jeg kan teenke niig, at der mange steder .
vil veere muligheder for at lose et trafik-

" problem i samarbejde med f. eks. kommu- |

nale institutioner og maske ogsd med private .
interesser. Vi har f. eks. i-det storkeben- -
~ havnske omrédde haft problemet- omiet;
samlende trafikselskab for hele. Kgbenhavns-
egnen, hvor jo private rutebilejere, DSB og
Kgbenhavns sporveje burde: kunne samar-
“bejde og 'samordne deres- trafikselskaber, |
méske kan tanken om at.oprette DSB-
datterselskaber lette vejen for lgsningen af |
sidanne problemer..'* .. . Lo
Sluttelig- vil jeg lige omtale - et : enkelt
problen, - som tejser sig ‘i anledning -af, |
at .man til efterdret . eventuelt. vil -aflose :

kontrollering af billetter pa neerbanetrafik- |

nettet. Det vil jo betyde, at ca: 200 beskeef- |
tigede bliver mere. eller mindre overflodige. |
Jeg har forstiet pa ministerens ‘besvarelse .
af sporgsmalet om, hvor dybt det.vil-gribe
ind 1 disse beskftigedes ansesttelsesforhold, |
at det nmppe far storre reekkevidde, at.de
" fleste vil kunne finde beskeftigelse ved
‘andre grene af DSB,‘og at der altsd ikke '
bliver tale om afskedigelser, i alt fald ikke .

af manedslennet personale, men - méske i if

meget begreenset omfang - afskedigelse -af |
ugelonnet ~ personale. - Jeg vil imidlertid |
hébe, at disse overgangsbesveerligheder vil |
‘blive lost. i samarbejdé mellem general- |
direktoratet og de.ansattes: organisationer, |
siledes. at vi ikke fir noget ‘problem ved i
denne overgang. til en -anden form. for
kontrollering pa S-banenettet, -
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Ja, lnxig‘(.l‘_dis'se' korte bemerkninger skal
jeg ‘anbefale de stillede endringsforslag.

Hanne Reintott: Vi har for fremhse{{et,

“at"det “er-.vores bestemte opfattelse, at

takstpolitikken skal veere politisk bestemt
og ikke rentabilitetsbestemt.: Vi~ er derfor
selvfolgelig - foruroligede.-over, at man-fra
regeringens side.er begyndt at understrege,
at DSB primert: skal veere' ‘et rentabelt

“foretagende: og -sekundeert den gode og

billige offentlige service, som .vi finder er
et nedvendigt og absolut pakrevet -gode

Vi har-sd lidt:tillid til regeringens takst-
politik, at vi mé vende os mod tanken -om,
at der ikke lengere skal gives lovhjemmel
til - takstforligjelser. - Vi. finder  det ned-

politikken, .og-det kan der ikke komme,
hvis de kun skal behandles i finansudvalget.
- Jeg har.i ovrigt aldrig fiet svar pad mib
spergsmal - om - godstrafikkens rentabilitet
og om-de muligheder, der ville veere, hvig
man investerede noget . fornuftigere pa det
omrade, - o oo '

© Dagmar . Andreasen: Mit -indleg - drejer:
sig ikke om de sndringer, der er foretaget
i statsbaneloven, men:om de ting, der ikke
er-blevet sendret. . .. . -
- Det.har vwret udtalt her i dag af en
tidligere trafikminister . og - i fjernsynet i
sidste uge af den nuvewerende trafikminister,
at statsbanerne skal drives som en forret-
ning. Men en forretning kan - drives .pa
mange méder, og en forretning, der ikke
“har.en effektiv. konkurrence, den skal man -
altid -veere lidt. opmeerksom pd..
~Se, hvis en konkurrence er. effektiv. eller
prispolitikken er logisk, si kan en kunde
kun f3 rabat, hvis han.ved sin ordreafgi-
wvelse kan spare.leverandgren for udgifter.
S4dan er taksterne ogsé lavet, nir man
sender’ gods med jernbane; jo sterre: por-
tion, man sender, desto lavere takster; de
layveste finder man, nir ‘der sendes hele
-yognladninger, og jeg har i hvert fald ikke
hert om, at man fik lavere takst, fordi man
sendte’ ti ~vognladninger. Sidanne takster
plejer altid at vere dbne. . - ..
- Hyvis konkurrencen derimod ikke er effek-
tiv . eller . prispolitikken: ikke. er logisk, s&

_er det ikke usedvanligt, at man kan opné



