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- [Ministeren for offentlige -arhejder.]
under projelktering, og det samme gaeldel for
moderniseringen af ukungsanlaeggene pa det
nuvaerende net. -

Udgifterne!til faeldlggmelse af faellesanlaeg
som-de anfﬂrte V11 udgme ca. 150 mill. kr.

Af Skovminid %l ministeren for offentlige
“arbejder (24. juni 1968):

, Vil det veere teknisk muligt at brmge
‘intervalletne DA Boulevardhn]en ned un-
der 2 minutter?* |
Mlmst}el for offenthge albejdel Guld—

bergs svar (2. juli 1968):

- Det nuverende str3eknmgss1kr1ngsanlaeg i
Boulevardbanen er indrettet siledes, at det
1 det store og hele tillader kgreplanmaesmge
1nte1valler pé. 215 min,.

Ved den modernisering af s1k11ngsanlseg~
get som vil blive gennemfmt 1 de neermeste
ar, vil man . opnd kereplansmeessige inter-
valler‘pév.2 minutter med nogle enkelte se-
kunders margen, men det vil ikke veere mu-
ligt at komme leengere ned med 1ntervaller—
nes storrelse:

Af Skovmand tll ministeren for offentlige
: aube]der (24. juni 1968):

,,Hvor meget ville det have Kkostet at

. fore Nordbanen over pa Kystbanens spor

ved Hellerup i stedet for at elektrificere
debanen?“

M1n1ste1 f.or offenthge arbejder Guld—
bmgs svar (2. juli 1968):

. Indledningsvis kan jeg oplyse ab udglf-
terne til elektrificeringen af streekningen
Holte-Hillerpd har udgjort ca. 27 mill. kr.

Safremt Nordbanen skulle veere fort over i
Kystbanens spor ved Hellerup, ville dette
have: kreevet omfattende sporudﬂetmngs-
anleeg i Hellerup samt anleg af 3.-4. spor pa
streelmingen Hellerup-Jeegersborg.

Udgifterne hertil kan rent kalkulatorisk
anseettes til ca. 50, mill. kr., men tanken om
en: sidan . overflytning. af Nordbaneri ville
i gvrigh i dag alene af driftsmemssige g grunde
vare ganske urealistisk.

- Forholdet. er det, at trafikken pa. Kyst-
banens spor inden f01 Hellerup i store treek
kan opdeles i folgende grupper:
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1. Kystbanetrafikken med sdvel lokalper-
sonkorslen mellem Keobénhavns Hoved-

- banegérd og strmkningen Klampenborg-

. Helsingor som den del af fjerntrafiklken til
Oslo og Stockholm, der ikke gir over

Frihavnen-Malmé.

2. Trafikken navnlig. med persontogsstam-
mer, herunder lyntog, samt motorvogne
mellem Kobenhavns Hovedbanegard og
Helgoland remise- og depotomréide ved_
Svanemellen.

3. Fergetrafikken over Frihavnen til Malms.
Disse former for trafik medferer tilsam-

men en nieget intensiv udnyttelse af kyst-
banespmene hvis kapacitetsreserve er
steorkt begreenset og skal kunne tjene til den
fomgede lokalkmsel som vil blive nedvendig
pé Kystbanen med den 1gangvamende udv1k-
ling langs denne bane.

Der vil alt i alt blive tale om en s8 intensiv
toggang pé straekningen Helgoland-Koben-
havn H, at der ma regnes med kun 4-5 mi-
nutters interval mellem ‘togene. Bt s& kort
interval vil veere absolut minimum for tog
fremfort af dieseltreekkraft, selv efter den
igangveerende modermsermg af 31gnalanlaeg~
get. I denne forbindelse skal peges pa, at der
selvf@lgehg ville ske en formindskelse af
presset pa denine streekning; - sdfreint man
tenkte sig Helgolandsdepotets anleg, som
er uundverlig for Hovedbanegirdens drift,
flyttet andetstedshen. It nyt depotomrdde
métte under hensyn til den nedvendige spor-
forbindelse mellem depotomradet 0g Hoved-
banegarden ifelge sagens natur s& placeres
et sted mellem Kgbenhavn og Roskilde, og
det métte af pladsmeessige grunde forment-
lig blive i omradet ved HedehuSene

Korslen mellem et ‘sddant beliggende
depot og Hovedbanegarden ville ikke kunne
afvikles p& de nuvearende fjernspor, og det
ville alene derfor ‘blive nedvendigt at gen-
nemfere en ny sporfmblndelse mellem
Hovedbanegarden og Hedehusene. Hertil
kommer driftsudgifter ved foraget tomkersel
som feolge af den lmngere afstand mellem
banegérd og depot og den hermed darllgele
udnyttelse af rullende materiel. .

- Skonsmessigh kan anslgs, abt alene an-

lgsudgifterne til den nwvnte udflytning af

depotet med sporforbindelse fra Hovedbane-
gérden i hvert fald ville veere af en storrelses-

orden veasentligh over 100 mill. kr.,.og bl. a.

dette ville gare en flytning ganske urlmehg



