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lem ministeriet og Preesto, Roskilde og Sorg amtsrdd var truffet af-
tale om oprettelse af et centralt statsligt motorvejskontor placeret i
Neestved. Dette kontor var oprettet pa baggrund af de gode erfarin-
ger, man havde indhestet ved projekteringsarbejdet vedrorende den
jyske motorvej, der var foregdet ved vejdirektoratets kontor i Viby.
Det nye kontor skulle foresta de videre arbejder vedrerende straek-
ninger af Vestmotorvejen og Sydmotorvejen.

Ved 1. behandlingen fik loviorslaget en velvillic modtagelse. En
del af ordfererne benyttede lejligheden til videregdende betragtninger.

Niels Rovn (KF) mente, at linjeforingen i Vejleomradet snarest
burde afklares. Han kunne give sin tilslutning til, at man projekte-
rede Vestmotorvejens indfering til Enghavevej, men man burde sna-
rest se at f& afklaret, hvorledes de interne kgbenhavnske motorvejs-
problemer skal lgses. Han habede, at det ville lykkes at f4 en anden
fordeling af midlerne til vejbyggeri, sidan at et sterre beleb kunne
stilles til radighed for motorvejsbyggeri. Endelig fremheevede han, at
for det konservative folkeparti var en Store-Belts bro en af de pri-
maere opgaver.

Bilgrav-Nielsen (RV) sammenlignede det fremsatte forslag med
den rapport, som i 1962 blev afgivet af vejdirektoratet. Der blev den-
gang peget pa, at de vigtigste streekninger af den jyske motorvej var
streekningen fra Lille-Beeltsbroen ned vest om Kolding til umiddel-
bart nord for Haderslev. Der manglede endnu streekningen fra @dis
landevej til umiddelbart nord for Haderslev. En anden vigtig streck-
ning var streekningen i Vejleomridet. Det rimeligste var at bevare
den linjefgring, man engang havde lagt sig fast pad. Han fremhazvede
j&ndvidere forlzegningen af A 18 fra Give til Vejle og problemerne ved

rhus.

Arne Larsen (SF) spurgte, om det virkelig var meningen, at fol-
ketinget skulle lovgive for motorvejsstreekninger ps 10 og 20 km ad
gangen og s& né en anlegstid ps 6 ar. Han havde tidligere advaret
mod linjefaringen ved Vejle og enskede nermere besked om, hvad der
skulle ske. Han fandt endvidere, at udgifterne pr. kilometermotor-
vej (ca. 6%/, mill. kr.) var for hgje. Der matte veere nogle, der fik gode
fortjenester. Kunne staten ikke selv optreede som vejbygger? Han
var modstander af, ab motorveje blev fort ind til bycentre, ogi den
forbindelse spurgte han om, hvilken sammenhaeng og hvilket system
af motorveje, motorgader og primsergader der skulle veere i Koben-
havn. Han var modstander af, at der blev fort en motorvej over bolig-
omradet p& Gasveerksgrunden i Valby, Kegbenhavn, ligesom han kriti-
serede Vestmotorvejens indfering ad Engstrandlinjen.

Ministeren for offentlige arbejder fremheevede, at med de gewl-
dende bevillingsrammer og med den traditionelt udviklede fordeling
af vejudgifterne ville de motorvejsstreekninger, der var planlagt,
nzppe kunne gennemfores ps mindre end ca. 20 ar. Derfor var han
meget interesseret i generelle draftelser. Med hensyn til linjeferingen
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