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[Holmberg.]

Jeg giver altsd pa venstres vegne prinei-
piel tilslutning til forslaget, dog under den
udtrykkelige forudseetning, at der ikke sker
nogen forringelse af trafikbetjeningen i de
egne, hvor banerne bliver nedlagt. Jeg er
naturligvis klar over, at andre faktorer nu
kommer: ind i billedet i forbindelse med
koncession til andre trafikmidler, sddan som
vi allerede har det nu bade til DSB og til
private. ,

Amtoft: Jeg mé staerkt beklage, at vi nu
er ‘niet- hertil, at ‘et stort antal jernbaner
skal nedleegges helt eller delvis. Det er alle-
rede nwvnt, hvilke streskninger det drejer
‘'sig om, og at det for disse streckninger gal-
der, at passagertrafikken skal ophere over-
alt. Endvidere at godstrafikken bevares pa
visse streekninger, hvad angér vognladnings-
gods, mens andre streekninger helt nedleg-
ges. Ministeren nevner dog i forelmggelses-
talen, at enkelte streekninger vil kunne
overgd til anvendelse som industristam-
spor, hvis statsbanerne kan opnd en rimelig
overenskomst med de interesserede kommu—
ner og virksomheder.

Som. allerede nzevnt har hele spyarﬂsmalet
veeret behandlet i sidebaneudvalgets be-
- teenkning nr. 1. Med de oplysninger, der er
givet i beteenkningen, og som er citeret i
. bemserkningerne til lovforslaget, finder jeg
. det vanskeligt pa saglig vis at ga imod den
foresldede ~nedleeggelse .af banestreeknin-
“-gerne. Det har i mange ar veeret et steerkt
onske i Nordvestjylland, at Sallingsund-
broen blev bygget. Nedlmggelsen af person-
trafikken p& Nykebing-Glyngere feergefart
vil ikke gore dette gnske mindre udtalt.

-Der er sikkert mange, der vil haevde; at en
fortsat” industrialisering af de pageldende
egne, og det geelder navnlig Vestjylland,
ikke- er mulig, nar jernbanen forsvinder.
Men, jeg vil her gerne pege pé, at hovedpar-
ten af straekningerne bevares som godshaner
- for vognladningsgods, og at der for de @v-
rige streekninger som nesevnt er mulighed for
at-anvende sporet -som -industristamspor.
Jeg mé dog preacisere, at loviorslaget giver
ministeren bemyndigelse til at nedlegge
godsbanestraekningerne helt eller delvis, og
da banerne naturligvis:vil blive nedlagt helt
hvis benyttelsen er for ringe, vil det veere de
pigeeldende kommuner og virksomheder,
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der i praksis bestemmer, om banen skal ned-
leegges. Jeg vil specielt nevne streekningen
Skjern-Herning, om hvilken lovforslagets
bemerkninger siger, at strsskningen vil blive
nedlagt, hvis ikke en forsggsperiode pé& et
par ar viser forbedrst driftsresultat.

Jeg skal endelig bemeerke, at det i be-
teenkningen fra sidebaneudvalget neevnes, at
man som naesbe opgave vil underspge skono-
mien af de eksisterende godsbaner og endvi-
dere af den vestjyske lengdebane og ‘af
streekningen  Arhus-Ryomgard-Grena.

Som allerede neevnt fremgar det af be-
meerkningerne til lovforslaget, at de &rlige
besparelser pa .grund af nedleggelserne af
banerne vil vere ca. 12:mill. kr. Det kan
maske betragtes som en forholdsvis stor
besparelse, men besparelsen kan godt synes
noget ubetydelig, nar man ser den i forhold
til statsbanernes samlede underskud. Pa
finansloven 1970-71 er DSBs underskud
opfert: med 330 mill. kr., ndr man. regner
med den normale forrentning pé 4% pet.
Men underskuddet vil blive forsget ‘til 14
milliard kr., hvis man i stedet regnede med
en maske mere realistisk forrentning pa 10
pet., og det viser i hvert fald, at der ma
veaere andre ting end disse sidebaner, vi nu
drofter, der gor, at statsbanerne har et stort
underskud. Tilsyneladende er der visse for-
hold pa& hovedbanerne, som heller ikke er
helt . 84 dnftseskonommke, som de skulle
veere. . '

Med nedlaeo'gelsen af- ba:nerne vil der frlgl— '
ves arealer, der i mange tilfeelde er belig-
gende i naturskenne omrider, og jeg vil
gerne sporge trafikministeren, om han har
overvejet at anvende visse af banearealerne
som cykelstier.

Jeg skal i gvrigt pa. det radikale venstres
vegne anbefale det foreliggende lovforslag.-

Arne Larsen: Igennem en leengere periode
har det veeret overvejet, om det ikke ville
veare hensigtsmessigt at nedlegge visse af
DBBs sidebanestreekninger. Problemet har
veeret grundigh undersegt i baneplanudval-
get, som i 1968 fremkom med en betenk-
ning, hvori en reekke banestreekuningers for-
hold blev'belyst, og hvori man: fremkom
med en. reekke forslag dels til nedleeggelser,
dels til at endre visse banestrskninger il
rene:godsbaner. Et internt DSB-udvalg, det
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sékaldte sidebaneudvalg, har siden 1968



