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udseettes ligesom den nwvnte strekning af hoved-
landevej A 15, nedlagt som hovedlandevej efter
anlaegget af motorvejsstraeckningen Skedstrup-Té-
strup.

III. Projektering af motorvej fra Farnces skov pd
Falster til Sakskobing pd Lolland, jfr. forslagets § 2,
nr. 1 (bilag 8).

Det i folketingsaret 1969-70 fremsatte forslag til
,Lov om projektering af en ny fast forbindelse over
Storstrommen med tilsluttende motorvejsanleg®
(F. T. 1969-70, tilleg A, sp. 2529-2532) forudsatte,
at motorvejen pd Falster skulle forlebe syd om
Norre Alslev til Sundby ved Guldborg, hvorfra
motorvejen skulle fortseette i den i fyrrerne be-
stemte linje for en ny bro over Guldborgsund og
videre pa Lolland over Majbglle til Sakskebing,
hvor vejen skulle tilsluttes den nuvaerende motorvej
mod Redbyhavn.

Under behandlingen af lovforslaget i folketinget
rejstes imidlertid spergsmélet, om den foresliede
linje i rimelig grad tog hensyn #il lokal- og landsdels-
trafikken, hvilket resulterede i et sendringsforslag
til lovforslaget (F. T. 1969-70, tilleg B, sp. 2481-82),
hvorefter dette blev begreenset til kun at omfatie
motorvejsstraelningen mod syd til Ravnsg, hvor det
var forudsat, at motorvejen skulle skeere landevejen
fra Stubbekeobing til Norre Alslev. Det siledes
@ndrede lovforslag blev vedtaget i folketinget den
29. maj 1970, stadfestet den 4. juni 1970 og er
bekendtgjort som lov nr. 269 af 4. juni 1970.

Vejdirektoratet har herefter taget sporgsméilet
om motorvejens linjeforing pa Falster og Lolland,
herunder placeringen af en ny fast forbindelse over
Guldborgsund, op til fornyet undersegelse. Resul-
tatet af denne undersggelse er indeholdt i en af
vejdireltoratet udarbejdet rapport af august 1971

Ved den nermere undersegelse af linjeferings-
muligheder mellem Ravnss og Sakskebing har det
vist sig hensigtsmmssigh at forskyde det nordlige
feellespunkt for de undersegte forslag fra Ravnse
mod nord til Farnes Skov, det punkt pé Falsters
nordkyst hvor landingen af broen over Storstrem-
men er forudsat placeret.

I underspgelsen af linjeforingsmuligheder mellem
de to fwmllespunkter er naturligh indgdet en linje,
der i princippet svarer til den, der var forudsat i
forslaget til lov om projektering af en ny fast for-
bindelse over Storstrommen med tilsluttende motor-
vejsanleg. Denne linje er vist med rod punktering
*/ p4 bilag 3. Forslaget forudsatter passage af Guld-
* borgsund ved Nebglle Nakke.

P3 bilag 3 er endvidere med fuldt optrullen red
linje vist et forslag, der passerer Guldborgsund ved

¥. t. 1. om visse hovedlandevejsstreekninger.
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Hjwelms Nakke og som ved dette lovforslag foreslds
lagt til grund for den videre projektering.

Ud over disse linjer er der i rapporten omtalt
yderligere 3 linjer.

Den sydligste af disse, som passerer Guldborg-
sund ved Klodskov Nakke, har ikke vaeret gjort til
genstand for anlegs- og trafikekonomiske under-
sogelser, idet det er besluttet af se bort fra denne
linje, bl. a. under hensyn til de betydelige indgreb,
som den ville medfsre i rekreative omrider pd
begge sider af sundet.

Endvidere har man ved det endelige valg af for-
glag til linjefering ment at kunne se bort fra de i
rapporten som II og III betegnede forslag.

Det ferstnevnte forslag, som i realiteten er en
variant af rapportens forslag I (projekteringslovfor-
slag af 4. februar 1970), er i trafikekonomisk hen-
seende mindre gunstigh end dette. Rapportens for-
slag III, der passerer Guldborgsund ved Hjelms
Nalkke, er i sivel anlegs- som driftspkonomisk hen-
seende voesentlig dyrere end samtlige andre under-
sagte forslag.

Det endelige valg af linjeforing har herefter stdet
mellem den oprindelige linje over Nebelle Nakke
(red punkteret linje) og linjen over Hjselms Nakke
(fuldt optrukken red linje).

Af de foretagne anlegs- og trafikekonomiske be-
regninger fremgar det, at en bro ved Hjzlms Nakke
vil blive ca. 13 mill. kr. dyrere end en bro ved Ne-
bolle Naklee (henholdsvis 113 og 100 mill. kr.). Den
tilsvarende forskel i de samlede anlegsudgifter for
de to linjer er beregnet til ca. 10 mill. kr.

Trafik-, ulykkes- og vedligholdelsesomkostnin-
gerne for linjen over Hjelms Nakke forventes imid-
lertid at blive mindre end for linjen over Nebglle
Nakke. For en 20-ars periode er forskellen beregnet
til ca. 9 mill. kr.

Linjen over Hjelms Nakke synes tillige ud fra
en wstetisk og fredningsmessig vurdering sivel som
i henseende til stojmessige og byplanmsmssige ulem-
per at veere at foretrmkke fremfor linjen over Ne-
bolle Nakke.

For s8 vidt angér den faste forbindelse over Guld-
borgsund er for en eventuel brolgsning spergsmalet
om fri gennemsejlingshegjde og -bredde dreftet med
handelsministeriets sofartsafdeling og med spfarts-
radet, hvorefter det forelebige projekt er baseret pa
en gennemsejlingshgjde pd 27 m og en gennem-
sejlingsbredde p& 85 m. Der har vaeret enighed om,
at valget af hejden ikke var endeligt. En eventuel
tunnellgsning er ogsd undersogt, men da en sidan
Ipsning vil blive mindst 40-60 pet. (40-60 mill. kr.)
dyrere end en bro med 27 m gennemsejlingshgjde,



