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Spargsmal 6: - : C

Kan~ det - oplyses, hv1lke omkostmnger

eendringerne vil medfore for de berorte er-
hverv dels til eendring af automater, dels il
: daekmng af den forfagede IlSlkO for tyverﬂ

Svar: :
Ifelge oplysmnger fra nogle af brancheor-
* ganisationerne er omkostningerne ved @n-

dring af attomaterne anslaet til et belob pa .
i alt 4-5 mill. kr. Der er nwvnt tal fra 300

kr. til 800 kr. pr. automat:”

Som folge af forhgjelse af afglfterne og
dermed varepriserne vil der i et vist omfang
blive tale om en forhgjelse af forsikrings-
summerne. Dette vil bevirke en fOI‘hQJ else af

preemierne, som dog - procentvis vil vare

mindre end forhg]elsen af fors1kr1ngssum-
merne:

Spmgsmal 7 :
Hvor meget skonner mmlsteren provenu-
et af motorafgifterne vil falde pr. 1. januar

1973 og pr. 1. april 1973, nir den. mldlertl- ‘

dige 1mportafg1ft bortfalder’l

Svar: g :

Af motorafglfterne er alene reglstrermgs-
afgiften af motorkeretgjer m. v. pavirket af
den midlertidige importafgift, idet benzin og

dieselolie er fritaget for importafgiften. Re- -

gistreringsafgiften beregnes af keretojernes
detailpris incl. moms, ‘men excl: registre-
ringsafgift, og afg1ften udger godt 100 pet.
for almindelige motorkeretojer. Den midler-
tidige importafgift med tilleg af momsen
indgér derfor i den pris, hvoraf registre-
ringsafgiften beregnes; og den.samlede for-

hz]else udgjorde saledes ca. 23 pot. af cifpri- -
“sen pr. 21. oktober 1971 (1mportafg1ftssats!

10 pet.), sdfremt denne pris og avancerne
her i landet forbliver uendrede. -

~ Ved gennemfgrelsen af den midlertidige
1mportafg1ft iveerksattes ‘prisforhejelser for

sé godt som samtlige personbiler, men for- .

Bilag til bet. o. lovf. vedr. hdski‘iimingsloven 1. m.
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hya]elserne var i gennemsmt Iangt mindre
end de pristilleg, som den'midlertidige im-

. portafgift kunne have motiveret. Den’ gen-

nemsnitlige afgiftspligtige veerdi for samt-
lige almindelige personvogne steg saledes fra .

| juli kvartal 1971 til' oktober kvartal 1971
kun med ‘ca. 3,5 pet., hvilket nogenlunde '

svarer til st1gn1ngen i'de senere &r for de-2
kvartaler. Dette viser, at den midlertidige

- importafgift kun i beskedent omfang blev

overvaltet p& priserne i efteraret 1971, og.at

statskassen . som folge heraf i tilsvarende
‘ringe omfang har fdet  moms -og 1eg1stle~ S
ringsafgift af importafgiften.. Det siger sig

selv, at lagerbeholdningerne til gammel pris '

har splllet ind i denne sammenhseng. Om-
vendt har det vist sig, at nedswmttelsen:af

importafgiften til 7 pet. pr. 1. juli 1972 ikke

‘hidtil har medfert prisfald, idet der tveerti-

mod i de seneste maneder er gennemfort tal-

| rige prlsstlgnmger pa omradet. Dette kan

tyde pé, at, man har ventet til efter. den for-
ste nedtrapning af 1mportafg1ften med. at.
fore detailpriserne & jour med de alminde-
lige omkostningsstigninger i udlandet::

Det synes rimeligt at'antage, at-en tilsva-

 rende tendens til udjeevning af detailpri-
-serne pé personvogne vil blive fortsat, indsil

importafgiften’ er bortfaldet pr.. 1. april
1973, og der kan under disse forudsaetmnger .
ikle forventes noget fald i provenuet af

‘motorafgifterne som folge af importafgiftens

bortfald. Statskassen vil derimod som folge
af en sddan prispolitik kun oppebeere et be-
greenset merprovenu af registreringsafgiften

som felge af importafgiftens gennemforelse -
- og afvikling. Dette har veeret muligt, fordi .

| importafgiftens nedtrapning over en kort
-periode var fastlagt allerede fra afgiftens.

gennemforelse. -

Til belysning af prisudviklingen er i ved-
lagte oversigt anfort prisendringerne for 10
af de mest solgte personbiler i tiden omkring
importafgiftens gennemferelse den 21. okto-
ber 1971 og nedtrapning den 1. juli 1972,



