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[Robert Christensen.]

forsyning og komme af med deres varer over
vestlige havne som Esbjerg og de nordtyske
havne, mens vi derimod har om ikke den
svageste sd 1 hvert fald en meget svag er-
hvervsudvikling i den sydastlige del af lan-
det. Og skulle der s4 folge en erhvervsudvik-
ling med en brobygning, vil den i hvert fald
falde pa et sted, hvor der er brug for den.
Derfor synes jeg, det vil vere rigtigt, at
savel trafikministeriet som trafikudvalget
ogsd tager med i deres overvejelser at mod-
tage et eventuelt tilbud om bygning af en
bro over Fehmarnbelt, og nér trafikmini-
steren lod sig interviewe 1 tv-avisen en aften
og sagde, at en bro over Fehmarnbelt er
noget, vi overhovedet ikke vil beskeeftige os
med for 1985, altsd pd det tidspunkt, hvor
de to andre store trafikproblemer skulle
veere lost, finder jeg, at det var en mnoget
arrogant udtalelse af trafikministeren. Jeg
vil gerne anbefale, at man ogsd overvejer
den mulighed, der er i at legge den tunge
transport gennem landet pa den lettest mu-
lige made.

Per Fedorspiel: Det, der har kaldt mig
frem, er den noget summariske behandling,
ministeren har givet to trafikproblemer,
hvoraf i hvert fald det ene tidligere har haft
hans nsesten entusiatiske interesse.

Det forste af dem, jeg sigter til, er forbin-
delsen over Samse. Nu er det veesentligh —
det kan jeg veere enig i —- at det forste tra-
fikproblem, der m& loses, er forbindelsen
mellem @st- og Vestdanmark, men det er
ikke det eneste. Man m4d ogsd tenke pa, at
Fyn ikke egner sig til at vere trafikprop.
Forbindelsen over Fyn-Store Beelt har ingen
interesse for det nordlige Jylland, og dette
var motiveringen for Samseforbindelsen,
Samseforbindelsen kan efter de beregninger,
der er foretaget, skonomisk hvile i sig selv,
og jeg synes nok, ministeren burde gere hele
dette sporgsmal til genstand for mere end en
rent trafikal underseggelse.

Der er betydelige erhvervsmeessige inter-
esser knyttet til enhver broforbindelse. Det
er en erfaring, man har gjort overalt i ver-
den, at hvor landsdele, der har veret adskilt
ved bjergkede, sump, havarm, eller hvad
det kan veere, er hlevet forbundet, er der
sket en betydelig erhvervsmsssig udvikling
pa begge sider af omridet. Men ogsé for
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Nordjylland er det vigtigt, at forbindelserne
forbedres, og dér er utvivisomt Samsefor-
bindelsen den, der er bedst egnet til at af-
laste bade Store Beelt og Fynsforbindelsen.
Det andet spergsmal, som ministeren af-
fejer endnu mere summarisk, og som hr.
Robert Christensen var inde pa, er den alde-
les ngdvendige forbindelse sydpa. Jeg herte
ministeren ved fremsettelsen sige, at man
ikke i regeringen ville teenke pa dette for i
1980, og senere i tv, at man havde givet det
en yderligere udswettelse pa 5 &r. Det har
vakt betydelig forundring blandt dem, der
har beskeeftiget sig med dette spergsmél.
Der er i de kredse, der har arbejdet iherdigt
og tilrettelagt alle de tekniske muligheder
for bygningen af en Osterseforbindelse, for-
bloffelse over det standpunkt, man her har
taget fra ministerens og regeringens side.
Forholdet er nemlig det for at sige det
ganske enkelt, at det, der gor en Ustersegfor-
bindelse til en nedvendighed, er den umid-
delbart forestdende bygning af Gresundsbro-
en, og dér ser jeg, at ministeren drager
den slutning, at nar vi nu har fiet denne
Osterspforbindelse, vil alle svenskere og
nordmeend og finner, og hvem der ellers
kommer nordfra, kere hele den lange vej
over Store Beelt og ned igennem Slesvig-
Holsten for at komme sydpa. Det er 170 km
leengere, end det er at tage den direkte fug-
leflugtslinje. Det slider p& vore veje, og der
er ingen mennesker i Sverige og Norge, der
vil finde pa noget sd forrykt som at sende
deres transporter undtagen méaske jernbane-
transporterne over Store Beelt, Fyn og Sles-
vig-Holsten. Men det, der vil ske, er, at
denne trafik enten vil fortseette med at ga
over Ustersgen, Trilleborg-Sassnitz, og de
andre ruter fra Sverige til den tyske nord-
kyst, eller de vil presse sig pa ved feergefor-
bindelsen, som ikke vil veere i stand til at
beere den trafik. Der gir i ojeblikket ca. 3
mill. ¢ jernbanetrafik over Trilleborg-Sass-
nitz; tallet vil vokse i lgbet af det tidr, som
ministeren vil seette sig roligh hen og teenke
i, til i hvert fald det dobbelte. Det vil sige,
at vi med den trafik, der er fra Danmark
sydpd, vil kunne regne med en godsmengde
alene pa statsbanerne, som ministeren jo
leegger seerlig veegt pé, og som man ikke mé
konkurrere med, p4 ca. 10 mill. t om Aret.
Det er ganske betragtelige indtagter, som
man uden videre fejer af bordet, fordi man



