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[Horn.]
blive enig om, hvordan man skal fordele
omkostningerne. Der er jo betydelige om-
kostninger forbundet med det, og man ma
gere sig klart, at det, der navnlig skal skabe
forbedringer, er, at der bevilges nogle penge,
for den egentlige koordination giver naeppe
nogen bedre gkonomi. Det kan give visse
fordele med billetfzllesskab, nar det er et
enkelt apparat, der ordner det, men ellers
skal man ikke forestille sig, at den koordine-
ring, der i gjeblikket er imellem de private
og statslige organer, er foretaget s3 tabeligt,
at den skal laves helt om, og at betjeningen
derved bliver billigere. Det har ikke noget
med virkeligheden at gere. Men det er klart,
at hvis man vil ofre de penge, der skal til for
at f4 en bedre tveergiende trafik, som der
blev neevnt under behandlingen af det fore-
giende forslag, s4 loses problemerne lettere.

Vi har jo i bemsrkningerne til lovforsla-
get set, hvorledes man har tenkt sig at for-
dele omkostningerne, og jeg vil ikke undlade
at nevne, at det er noget, som befolkningen
ude i det gvrige land har heftet sig en del
ved. Hvordan det problem kan leses, mé
man jo se pa. Man ma nok indstille sig pa,
nar folk i den gvrige del af landet har set
denne model — hvis den da bliver til noget
— at de vil gnske at prove den samme mo-
del i deres omrader. Hvad det koster — og
om det koster noget — ved jeg ikke, men 1
alt fald er jeg stodt p4 udtalelser som denne
rundt omkring i landet: nu er det vel ikke
noget kebenhavneri, der skal foregs her?

I den forbindelse vil jeg gerne berore lidt
af det, som ogsa blev nevnt under debatten
om det forrige forslag pd dagsordenen af
hr. Knud Damgaard og andre — jeg sagde
det ogsa selv i 1958. Vi m4 ikke overse, at
Kobenhavnsomradet er en region, som har
nogle ganske sewrlige forhold. Der er mange
generationer, der har medansvar for, at for-
holdene er, som de er, og befolkningen ude i
landet bor ogsé erkende, at de nuverende
generationer kun har et begrenset ansvar
for, at forholdene er, som de er. Da denne
region i gvrigt bidrager overordentlig sterkt
til nationalproduktet, tror jeg ogsé, at man
vil acceptere i de gvrige regioner i landet, at
vi har opmerksomheden henvendt pa, at
her er nogle swrlige problemer, og at de nu
loses. Jeg synes, der er grund til at udtrykke
tilfredshed med, at det har veeret muligt for

16/4 78: 1. beh. af £. t. 1. vedr. kollektiv personbefordring.

4838

parterne at finde frem til en model, som
synes at kunne fungere.

Det er forslagets hensigt, at der skal laves
et trafikrdd, som skal planlegge tingene, di-
rigere tingene. Vi ved ogsé, at forslaget til-
sigter, at man i ferste omgang skal lave et
busselskab, ved at man fusionerer de mere
eller mindre offentlige selskaber og s soger
at f4 en lesning med hensyn til de private
ruter, som findes. En af de store vanskelig-
heder i 1958 og tidligere, da Kjerbel-kom-
missionen arbejdede med det, vedrerte spe-
cielt pensionsproblemet for Kebenhavns
Sporveje, som nu er lost, sddan som det her
foreligger — om end det ikke er udmentet i
kroner og gre, si er der i alt fald fundet en
ordning.

Det er oplagt, nar man laver en operation
som den, der her er patenkt, at der vil veere
nogle, som foler sig generet af det, ogjeg vil
ikke undlade at komme med en kommentar
til den sergmodighed, hvormed statsbaner-
nes busfolk har modtaget forslaget, og det
samme kan vel i nogen grad geelde for andre
selskaber. Det er, ligesom personalet siger:
har vi ikke gjort det godt nok? Har vi lavet
noget, der er forkert? Er befolkningen ikke
tilfreds med os? Sédan tror jeg ikke de skal
opfatte det; jeg tror, at alle busselskaber,
chaufferer og medarbejdere, uanset om det
er statslige eller kommunale eller private,
har gjort en indsats, som befolkningen 1 hgj
grad veerdssetter.

Nar det er sagt, vil jeg gerne foje til, at vi
befinder os jo pa et tidspunkt — det er jo
desveerre endda forskubbet i alle disse ar —
hvor det er nodvendigt, at der gores disse
indgreb. Og vi hiber, at dette busselskab
kan komme til at fungere pa en forsvarlig
made.

Det neeste, man forestiller sig, som ogsé er
foresliet her, er, at i 1978 skulle man drage
den sporbundne trafik ind i dette selskab.
Det lyder meget besneerende, og vi mé jo s&
se, hvad det forer til. Personlig vil jeg ud-
trykke min tvivl om, hvorvidt det er rigtigt
at lave det pa den made, som det her er til-
sigtet, men der er ingen grund til at disku-
tere det i dag, for der er nu 4-5 ar til ab
finde ud af, hvordan det eventuelt vil stille
sig, ndr man har gjort en rwkke erfaringer,
som kan vise, om det er righigh. Men for f&
&r siden har vi jo placeret os pé, at statsba-
nerne skulle vere et organ, der skullle have



