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[Gudume.]
dem er der tilsyneladende ikke noget alter-
nativ. Men vi, der ikke er bundet i disse for-
handlingers tryllekreds, er imidlertid tilbe-
jelige til at sperge, om andre muligheder for
lgsning af problemet er blevet tilstreekkeligt
forsegt og overvejet.

Hvordan er siledes muligheden for at
give tilskud pr. ton af forskellige godsarter,
der gér til og maske iseer fra Bornholm? Og
hvis man giver et sddant tilskud, kan man
sa ikke samtidig f& en aftale med 66-selska-
bet om, at taksterne fremtidig kun reguleres
efter nermere pd forhand fastlagte regler?
Det burde kunne lade sig gore, for 66-sel-
skabet ma ogsa veere interesseret i en styr-
kelse af den bornholmske trafik.

Hvordan er mulighederne for at give til-
skud p4 en sidan méde, at overforslen via
Sverige, som 66-selskabet kun har fat i den
ene ende af, bruges som et trumfkort i de
videre forhandlinger med selskabet? Det er
begribeligvis sveert for ministeren at svare
p4 dette i et &bent folketingsmede, pa
samme méade som det i det hele taget er
sveert at forhandle realistisk med en part,
nar man selv, den anden part, er en parla-
mentarisk forsamling. Vi m4 imidlertid have
alle oplysninger og alle muligheder frem
under udvalgsarbejdet, s& vi kan se, om alt
er overvejet og bedemt.

Noget tyder pa, at ministeren allerede pé
et tidligt tidspunkt af sine overvejelser har
stillet sig fast pa denne lgsning. Jeg teenker
her pa 66-selskabets netop udsendte arsbe-
retning, der gengivet efter Bornholmeren og
Bornholms Tidende for i fredags, den 16.
marts, siger, at selskabet i begyndelsen af
august til ministeriet for offentlige arbejder
indsendte et forslag til nedbringelse af fragt-
omkostningerne, uden at der derved ville
opstd uheldig pavirkning af setransportens
driftsgkonomi. Men — og det er det overra-
skende — derefter hedder det:

,Selskabet har ikke modtaget nogen
reaktion herpd fra ministeriets side.”

Bl a. dette forslag, som man abenbart
ikke havde tid eller lyst til at svare pé, vil
vi gerne have lov til at se, for vi lader os
overbevise om, at lovforslaget er den eneste
teenkelige losning. P4 forhand vil vi gerne
have sliet fast: et ubetinget krav til den
hjwlp, man skal finde frem til, er, at den sa
direkte og ubeskiret som muligt kommer
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det bornholmske erhvervsliv og dermed den
bornholmske befolkning til gode. Der skal
ikke g& penge i de forkerte lommer, og ingen
skal have urimelig gevinst p4 at vere mel-
lemmand ved den lasning, vi veelger.

Den skepsis over for, om ministeren har
valgt rigtigh, som jeg her har givet udtryk
for, bunder ogsd i selve tanken bag lovfor-
slaget og i nogle af enkelthederne. Lad mig
nevne noget af det.

For det forste: staten er ofte ikke den al-
lerbedste til at drive erhvervsvirksomhed.
Den kan vere usmidig i sine dispositioner,
kan veere for bled over for kritik og kan
tvinges til at varetage for mange uvedkom-
mende hensyn, og det hjelper neeppe meget,
at der bliver tale om et sakaldt § 2-selskab,
for ingen er jo i tvivl om, hvem der reelt
bestemmer, og hvem man derfor ogsé kan
stille krav til.

it andet problem mé ogséd tages i be-
tragtning: hvis hjelpen til Bornholm skal
ske p& den méde, at staten keber sens
dampskibsselskab, bliver det meget let
den formel, der skal anvendes, nir de min-
dre, men ogsé isoleret beliggende ger som
Leesp, Anholt og Arg, og jeg kunne nevne
flere, kommer og beder om hjelp. Ministe-
ren har den anvisning p4 at stikke hovedet i
busken sidst i sin fremssettelse, at Bornholm
er en landsdel, mens de andre ser kun er
kommuner. Men den dur ikke. De andre
ger kan ikke klare deres problemer alene pa
kommunal basis. Man kan ikke leve af at
kapitalisere sin egen fattigdom.

For det tredje: det skjuler sig i tagen,
hvad der er det egentlige omfang af lovfor-
slagets hjeelp til Bornholm. De 2 mill. kr.,
som newevnes 1 fremsettelsen, forslar neppe.
Der kommer fremover en indirekte stotte
til, som det er bedre og eerligere nu at tale
ud om storrelsen af i stedet for gemme den i
en principerklering i lovforslagets § 4 om
takstpolitikken.

For det fjerde: uden for loviorslaget, men
som et led 1 en aftale mellem ministeren og
Bornholms amtsrdd, skal Bornholm selv
betale 4 mill. kr. for at veere med til at kebe
selskabet. Hvorfor egentlig det? Det er
abenbart en betragtning om hjeelp til selv-
hjeelp, der ligger bagved. Men nér bornhol-
merne hidtil gennem de heje fragter har
betalt i mange ar for at veere ringere stillet
end de ovrige landsdele, er der si egentlig



