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Forslag

til

Lov om @ndring af lov om anleg af en bro over Store Belt.

Fremsat den 18. december 1975 af Bilgrav-Nielsen (RV), Gunner Baunsgaard (RV),
Chr. Christensen (KxF) og Svend Erik Serensen (KrF).

I lov nr. 414 af 13. juni 1973 om. anleg
af en bro over Store Belt foretages folgende
sendringer:

1) I titlen =ndres ordet ,,bro“ til: ,fast
forbindelse®.

2) I § 1 ®ndres ordene ,virksomheden
Statsbroen Store Beelt“ til: ,,virksomheden
Storebsltsforbindelsen®, og ordene ,,en bro*
sendres til: ,,en fast forbindelse®.

3) § 2 affattes saledes:

»8 2. Anlegget udfores som en tunnel un-
der Osterrenden og en lavbro over Vester-
renden med sekssporet motorvej og to jern-
banespor. Nedspor pd motorvejen kan an-
leogges.©

4) 1§ 3, stk. 2, eendres ,broanlegget” til:
,,den faste forbindelse®.

5) I § 4 endres ordet ,,broen” til: ,,den faste
forbindelse®.

6) I § 5 wndres ordene ,,Statshroen Store
Beelt“ til: ,,Storebeltstorbindelsen® og ordet
,broanlegget” til: ,,anlegget®.

7) I §7, sth. 1, ®endres ordet ,,broen til:
»anlegget®,

8) I § 10 wndres ordet ,,broanleggets” til:
»anleggets”.,

9) 1§12, 1. pkt., endres ordene ,,Statsbhroen
Store Beelt® til: ,,Storebseltsforbindelsen®.

Bemerkninger til lovforslaget.

Efter forslagsstillernes opfattelse er den eneste
acceptable form for fast forbindelse over Store Belt
en kombineret motorvejs- og jernbaneforbindelse.

Lovforslaget tilsigter alene endring af lov nr. 414
af 13. juni 1973 om anleeg af en bro over Store Beelt,
for s4 vidt angir strekningen mellem Sjelland og
Sprogo {Jsterrenden), idet der pa denne strekning
i overensstemmelse med de i betmnkning nr. 508
af 1968 og i rapport november 1972 foretagne under-
segelser foreslds anlagt en 4 km lang tunnel for mo-
torvejs- og jernbanetrafik i stedet for en hgjbro
(se perspektivtegning, bilaget).

Efter at det nu er godtgjort, at hverken en ren
anlegs- og driftsgkonomisk vurdering eller en bre-
dere samfundsegkonomisk vurdering klart vil kunne
pévise forskelle mellem de to alternativer hejbro
eller tunnel over/under Jsterrenden, er det forslags-
stillernes opfattelse, at alt taler for, at en tunnel
bor foretrekkes.

Nér den faste forbindelse over Store Bewmlt er
ferdighygget, vil stort set al nord-sydgéende skibs-

trafik p&4 Store Belt veere henvist til Osterrenden,
idet Vesterrenden vil vaere lukket af en lavbro med
kun 6 meters afstand mellem daglig vandstand og
lavbroens underkant. Mellem 400 og 500 skibe pr.
uge vil veere henvist til at passere gennem Oster-
renden.

Da det ma péregnes, at stadig flere og sterre
skibe vil skulle passere nord-syd gennem Oster-
renden, vil kravene til hindringsfri passage stige
tilsvarende. At etablere en hgjbro med ca. 25 bro-
piller pa tvers af dette farvand vil under disse
vilkar veere yderst uheldigt. Selv om det mé antages,
at det vil veere muligt at bygge s& modstandsdygtige
bropiller, at pasejling ikke vil fore til broens sam-
menstyrtning, ma det anses for givet, at pasejling
med materielt tab, forurening og risiko for menneske-
liv ikke kan undgas.

Der henvises til bilag 2, side 4, i den supplerende
storebasltsundersggelse august 1975, hvoraf det frem-
gér, at de indtil nu foretagne undersggelser vedro-
rende pasejling af bropiller har haft en maksimal



