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opgaver begrænset til et bestemt geografisk om- 
råde, men udfører dem overalt i landet. Lovforsla- 
get bygger derfor på en central administration af 
tilladelserne til disse 2 former for kørsel. 

Det samme gælder tilladelser til andre former 
for buskørsel, når kørslen udføres i forbindelse 
med kørsel i udlandet. 

Udføres andre former for buskørsel derimod 
inden for landets grænser, er administrationen 
henlagt til de myndigheder, som administrerer tilla- 
delserne til rutekørsel -  alt efter hvor den kon- 
krete kørsel skal udføres. Dette skyldes dels, at det 
ikke er muligt som for turist- og bestillingskørslen 
generelt at afgrænse disse andre former for bu- 
skørsel, der derfor må afgrænses konkret i det en- 
kelte tilfælde ved tilladelsesudstedelsen, dels at 
spørgsmålet om, hvorvidt der bør gives tilladelse til 
disse former for kørsel, må afhænge af hensynet til 
den eksisterende kollektive personbefordring med 
bus og bane. 

Hele problemkomplekset har været behandlet i 
et underudvalg under Trafikkommissionen med re- 
præsentanter for bl. a. de interesserede transporter- 
hverv og de i erhvervene beskæftigede samt Amts- 
rådsforeningen i Danmark og Kommunernes Lands- 
forening. Den af underudvalget den 3. oktober 
1974 afgivne indstilling er indgået i det materiale, 
der har dannet grundlag for udarbejdelsen af dette 
lovforslag. 

Lovforslaget skønnes kun i begrænset omfang at 
få økonomiske konsekvenser for stat, amtskommu- 
ner og kommuner. 

Sekretariatsfunktionerne for persontrafikrådet, 
der for så vidt angår dette lovforslag vil blive hen- 
lagt til direktoratet for vejtransport, skønnes at 
ville kræve øgede personaleudgifter på ca. 225.000 
kr. om året (1 akademiker + 2 kontoruddan- 
nede) . Udover disse udgifter, der vil blive dækket 
ind ved opkrævning af gebyrer for tilladelser, bli- 
ver der ikke udgifter for staten. 

Bemærkninger til lovforslagets enkelte 
bestemmelser. 

Til § 1. 
Lovforslaget omfatter kørsel med busser, det vil 

i overensstemmelse med andre landes lovgivning 
samt internationale regler og overenskomster om 
personbefordring ad landevej sige motorkøretøjer, 
der er indrettet til befordring af 9 personer eller 
derover foruden føreren. 

Da det for en rationel afvikling af rutetrafikken 
kan være hensigtsmæssigt at benytte mindre køre- 
tøjer end busser, og disse mindre køretøjer på den 
anden side ikke frit må kunne benyttes til at konkur- 

rere med den egentlige busrutetrafik, har man 
anset det for nødvendigt, at reglerne om alminde- 
lig rutekørsel i lovforslagets kap. 2 skal gælde alle 
motorkøretøjer uanset størrelse. 

Efter stk. 3 er privatkørsel undtaget fra tilladel- 
seskravet i stk. 1. Som privatkørsel betragtes i 
denne forbindelse kørsel, hvor passagererne har en 
nærmere tilknytning til den, der er registreret som 
ejer af motorkøretøjet. Kørslen, for hvilken det 
ikke må kræves vederlag af passagererne, skal ud- 
føres af ejeren af motorkøretøjet eller en chauffør, 
der er ansat hos eller på anden lignende måde til- 
knyttet ejeren af køretøjet. Udover, hvad man i 
almindelig tale forstår ved »privatkørsel«, falder 
således også kørsel med busser, der tilhører insti- 
tutioner, f. eks. en skole -  eller en virksomhed, 
hvor der udelukkende sker befordring af skolens 
elever eller virksomhedens personale uden vederlag, 
uden for tilladelseskravet. 

Af kontrolmæssige grunde vil det kunne være 
nødvendigt, at de, der udfører buskørsel, som er 
undtaget fra den almindelige tilladelsesordning, 
under kørslen medbringer en attest, der viser, at 
kørslen opfylder betingelserne herfor. Den i § 1, 
stk. 3, 2. pkt., indeholdte bemyndigelse giver mini- 
steren for offentlige arbejder mulighed for at fast- 
sætte nærmere regler herom. 

Til § 2. 
Afgørende for, om der foreligger rutekørsel, er, 

om kørslen udføres regelmæssigt i en bestemt tra- 
fikforbindelse. Regelmæssigt vil sige, at kørslen 
skal opfylde et trafikbehov, der tidsmæssigt stræk- 
ker sig over mindst 1 måned og udføres med en 
vis hyppighed -  i almindelighed mindst 1 gang om 
ugen. Kørslen skal endvidere udføres på en måde, 
der er egnet til hos dem, der ønsker at blive befor- 
dret til et bestemt geografisk mål, at fremkalde 
den opfattelse, at den dækker en stabil trafikfor- 
bindelse til dette mål. Dette vil typisk være tilfæl- 
det, når kørslen udføres i henhold til en forud fast- 
lagt og offentliggjort køreplan. 

Typisk vil kørslen foregå mellem 2 bestemte 
geografiske punkter ad samme strækning fra tur til 
tur. Det berøver imidlertid ikke kørslen dens ka- 
rakter af rutekørsel, at kørselsstrækningen mellem 
de 2 punkter ikke er den samme fra tur til tur, 
eller at kørslen ikke foregår mellem 2 fikserede 
punkter, når blot kørslen foregår inden for et be- 
stemt geografisk afgrænset område med tilfældigt 
udgangs- og endepunkt inden for forud fastlagte ud- 
snit af området. Eksempelvis vil kørslen kunne ud- 
føres fra et distrikt i en kommune til et bestemt 
punkt -  det kommunale center, jernbane- eller ru- 


