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opgaver begreenset til ct bestemt geografisk om-
réde, men udferer dem overalt i landet. Lovforsla-
get bygger derfor pd en central administration af
tilladelserne til disse 2 former for kersel.

Det samme gelder tilladelser til andre former
for buskersel, nir kerslen udferes i forbindelse
med kersel i udlandet.

Udfgres andre former for buskersel derimod
inden for landets greenser, er administrationen
henlagt til de myndigheder, som administrerer tilla-
delserne til rutekersel — alt efter hvor den kon-
krete korsel skal udferes. Dette skyldes dels, at det
ikke er muligt som for turist- og bestillingskarslen
generelt at afgreense disse andre former for bu-
skorsel, der derfor mé afgreenses konkret i det en-
kelie tilfeelde ved tilladelsesudstedelsen, dels at
sporgsmalet om, hvorvidt der bar gives tilladelse til
disse former for kersel, ma afheenge af hensynet til
den eksisterende kollektive personbefordring med
bus og bane.

Hele problemkomplekset har veeret behandlet i
et underudvalg under Trafikkommissionen med re-
prasentanter for bl. a. de interesserede transporter-
hverv og de i erhvervene beskeeftigede samt Amts-
radsforeningen i Danmark og Kommunernes Lands-
forening. Den af underudvalget den 3. oktober
1974 afgivne indstilling er indgdet i det materiale,
der har dannet grundlag for udarbejdelsen af dette
lovforslag.

Lovforslaget skennes kun i begreenset omfang at
& ekonomiske konsekvenser for stat, amtskommu-
ner og kommuner.

Sekretariatsfunktionerne for persontrafikradet,
der for s3 vidt angdr dette lovforslag vil blive hen-
lagt til direktoratet for vejtransport, skennes at
ville kreve sgede personaleudgifter pd ca. 225.000
kr. om &ret (1 akademiker + 2 kontoruddan-
nede). Udover disse udgifter, der vil blive daekket
ind ved opkreevning af gebyrer for tilladelser, bli-
ver der ikke udgifter for staten.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte
bestemmelser.
Til § 1.

Lovforslaget omfatter kersel med busser, det vil
i overensstemmelse med andre landes lovgivning
samt internationale regler og overenskomster om
personbefordring ad landevej sige motorkeretgjer,
der er indrettet til befordring af 9 personer eller
derover foruden foreren. ’

Da det for en rationel afvikling af rutetrafikken
kan vzere hensigtsmaessigt at benytte mindre kore-
tojer end busser, og disse mindre koretgjer pd den
anden side ikke frit m8 kunne benyttes til at konkur-

F. t. 1. om buskersel.
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rere med den egentlige busrutetrafik, har man
anset det for nodvendigt, at reglerne om alminde-
lig rutekersel i lovforslagets kap. 2 skal gelde alle
motorkeretgjer vanset storrelse.

Efter stk. 3 er privatkersel undtaget fra tilladel-
seskravet i stk. 1. Som privatkersel betragtes i
denne forbindelse korsel, hvor passagererne har en
neermere tilknytning til den, der er registreret som
ejer af motorkeretojet. Korslen, for hvilken der
ikke ma kreeves vederlag af passagererne, skal ud-
fores af ejeren af motorkeretgjet eller en chauffor,
der er ansat hos eller p4 anden lignende méde til-
knyttet ejeren af keretsjet. Udover, hvad man i
almindelig tale forstdr ved »privatkersel«, falder
saledes ogsa kersel med busser, der tilhgrer insti-
tutioner, f.eks. en skole — eller en virksomhed,
hvor der udelukkende sker befordring af skolens
elever eller virksomhedens personale uden vederlag,
uden for tilladelseskravet.

Af kontrolmessige grunde vil det kunne veere
nedvendigt, at de, der udferer buskersel, som er
undtaget fra den almindelige tilladelsesordning,
under kerslen medbringer en attest, der viser, at
korslen opfylder betingelserne herfor. Den i § 1,
stk. 3, 2. pkt., indeholdte bemyndigelse giver mini-
steren for offentlige arbejder mulighed for at fast-
seette neermere regler herom.

Til § 2.

Afgorende for, om der foreligger rutekersel, er,
om kerslen udfgres regelmeessigt i en bestemt tra-
fikforbindelse. Regelmeassigt vil sige, at korslen
skal opfylde et trafikbehov, der tidsmeessigt strack-
ker sig over mindst 1 méned og udferes med en
vis hyppighed — i almindelighed mindst I gang om
ugen. Korslen skal endvidere udferes pd en méde,
der er egnet til hos dem, der gnsker at blive befor-
dret til et bestemt geografisk maél, at fremkalde
den opfattelse, at den deekker en stabil trafikfor-
bindelse til dette mal. Dette vil typisk veere tilfzel-
det, nar kerslen udferes i henhold til en forud fast-
lagt og offentliggjort kereplan.

Typisk vil kerslen foregd mellem 2 bestemte
geografiske punkter ad samme streekning fra tur til
tur. Det berover imidlertid ikke korslen dens ka-
rakter af rutekersel, at kerselsstreekningen mellem
de 2 punkter ikke er den samme fra tur til tur,
eller at korslen ikke foregdr mellem 2 fikserede
punkter, nér blot kerslen foregér inden for et be-
stemt geografisk afgreenset omrdde med tilfeeldigt
udgangs- og endepunkt inden for forud fastlagte ud-
snit af omradet. Eksempelvis vil kerslen kunne ud-
fores fra et distrikt i en kommune til et bestemt
punkt — det kommunale center, jernbane- eller ru-



