1551

Skriftlig redegerelse om Dansk energipolitik 1976,

strekkelig, vil fzlles normer for sterre markedsomrdder derfor
vere en forudsatning for, at virksomhederne investerer i den nevn-
te produktudvikling, og Danmark ber derfor stette disse bestra-
belser kraftigt i de nmvnte organer.

Det mA konkluderes, at skal den i planen opstillede mAlswmt-
ning for reduktion af vsksten i erhvervsvirksomhedernes energi~
forbrug opnds, md der ud over fortsatte sparekampagner og oplys-
ningsvirksomhed gennemferes foranstaltninger i form af ekonomiske
incitamenter fra det offentlige.

4.4.4. Transportsektoren.

Transportsektorens totale energiforbrug vil kunne begrznses
ved indgreb pad 4 forskellige niveauer:

1) Ved at nedsmtte transporibehovet og dermed det samlede
transportarbe jde.

2} Ved at overfere transportarbejde fra transportmidler
med dirlig energiekonomi til transportmidler med god
ekonomi.

3) Ved at anvende det enkelte transportmiddel mere effek—
tivt set fra et energisynspunkt.

4) Ved at ®mndre det enkelte transportmiddels tekniske
konstruktion i energibesparende retning.

Det kendetegner transportsektoren, i mods=ztning f.eks. til
opvarmningssektoren, at den ogsd i lang tid fremover af teknologi-
ske grunde mA basere sin aktivitet pd olieprodukter, bortset fra
ganske specielle tilfmlde (elektriske tog, el-biler) i smrlige
situationer. .

Det er ligeledes af betydning generelt, at energiomkostnin-
gerne normalt er smd i forhold til de samlede transportomkostnin-
ger. Den enkelte transportudever eller trafikant vil derfor ikke
endre transportomfang i nevneverdig grad pé.grund af selv store
prisstigninger pi energi, men eventuelt handlemide.

langt stersteparten af transportarbejdet udferes med biler,
og da bilkonstruktion og -produktion udelukkende foregir uden for
landets grznser, er Danmarks mulighed for at fere energipolitik
via transportmidlernes teknologi derfor begrmnset til at pAvirke
trangportudevernes indkeb blandt et givet udbud.

P4 grund af transportydelsernes smrlige karakter vil det,



