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bortset fra enkelte tekniske indgreb, vere vanskeligt at foretage
energibesparende indgreb, der ikke nedsatter transportstandarden.
Derfor md indgrebenes virkninger vere omhyggeligt belyst.

Da energibesparelser imidlertid ogsd kan medfere mindre
1uftforurening, mindre stej, ferre ulykker og i det hele taget
bedre milje, er indgreb, der betyder en nedgang i mobiliteten,
dog ikke til at udelukke. Blot er det vigtigt, at transportsy-
stemets =ndring ses ud fra en helhedsbetragtning.

Generelle hastighedsgrenser mi ogsd vurderes ud fra deres
energipolitiske konsekvenser.

Der findes kun ganske fi spredte initiativer til at belyse
besparelsesmuligheder for energi i transportsektoren i Danmark,
og de folgende forslag bygger stort set pd udenlandsk materiale.
Det er klart, at de md gennemarbejdes ud fra danske forhold, fer
en egentlig besparelsespolitik kan fores ud i livet.

P4 kort sigt kan man pege pd to henstillinger, som Radet i
EF vedtog 25. marts 1974. Den ene beskeftiger sig med energi-
okonomisk anvendelse af biler og anbefaler: 1) Regelmzssige juste-
ringer af tanding og karburator, 2) anvendelse af radialdak pa
alle biler og 3) montering af vakuummeter eller andet, der oply-
ser bilisten om hans brendselsforbrug. Endvidere skal det geres
lettere og mere attraktivt for keberne at finde de mest energi-
skonomiske biler.

Den anden henstilling gir pd trafikafviklingen og valget af
transportmiddel ismr i den daglige bolig-arbejdsstedskersel. Den
anbefaler at forbedre den kollektive trafik pad forskellig vis,
bl.a. ved at prioritere den over den individuelle biltrafik i kon-
kurrencen om plads pd vejene. Carpooling anbefales, hvor det kan
forenes med hensynet til den kollektive trafik. Man opfordrer
medlemslandene til at undersege, hvordan beskatningsregler m.v.
stimulerer biltrafik.

En rekke af disse anbefalinger kan indgd i energispareudval

gets kampagner, men man vil formodentlig ret snart nd et punkt,
hvor der kreves yderligere og mére precis indsats af forskellige

myndigheder.
Generelt vil en rzkke initiativer blive understettet af af-

riftsomlegninger, der henleder trafikanternes opmerksomhed pa

antal kerte km og brzndstofforbrug, f.eks. for diesel- (og gas-)
biler en km-afgift i stedet for en fast &rlig afgift og for ben-
zinbiler hojere benzinafgift (eventuelt kompenseret ved en vis
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