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virkning pa de modkerende og derved van-
skeliggore deres korsel. Derfor bar kravet til
lygteforing i bymeessig bebyggelse, hvor
gadebelysningen er tilstreekkelig til at se vej-
banen, alene gi pé at markere koretojet, og
hertil er positionslyset tilstraekkeligt.

Udvalgets flertal kan hermed tilslutte sig
denne betragtning, medens et mindretal
(Voigt (FP), Gudme (RV) og Kurt Brauer
(SF)) har stillet endringsforslag til § 33,
hvorefter alene newrlys kan anvendes i by-
maessig bebyggelse.

Hastighedsgrenserne.
1. Generelle hastighedsbegrensninger.

Efter indferelse af de generelle hastigheds-
grenser 1 1974 har Radet for Trafiksikker-
hedsforskning foretaget undersggelser af
hastighedsbegreensningernes virkning. Radet
har redegjort for erfaringerne med hastig-
hedsbegrensningerne i 1974-75 i notat 118,
der er gennemgiet af udvalget. Resumeet og
konklusionen af undersogelsen er folgende:

»Den 14, marts 1974 indfertes generelle
hastighedsgrenser for trafikken i Danmark:
60 km/t i bymeessige omrader, 90 km/t pa
landet, dog 110 km/t p4 motorve;j.

Virkningerne heraf er segt belyst ved 1)
en analyse af antallet af feerdselsuheld i pe-
rioden 1. april 1974 til 31. marts 1975 (for-
segsdret) sammenlignet med perioden 1.
-april 1972 til 31. marts 1973 (kontrolaret),
2) en vurdering af trafikkens omfang i de to
perioder og 3) en vurdering af hastighederne
pé visse punkter af vejnettet dels for og ef-
ter hastighedsbegransningernes indferelse,
dels igennem forsggsiret.

Resultaterne heraf har varet folgende:
Der er konstateret en klar nedgang sivel i
antallet af ferdselsuheld som i antallet af
tilskadekomne personer i forspgsaret.

Nedgangen findes bade i by og pa land.
Den er serlig markant for uheld kun med
motorkeretgjer, men ogsi antallet af uheld
mellem motorkeretgjer og lette trafikanter
— (eller alene med lette trafikanter) — er
faldet betydeligt.

Nedgangen kan kun med ringe sandsyn-
lighed forklares alene ud fra sendringer i tra-
fikkens omfang eller fra generelle langtids-
tendenser i de seneste &rs uheldsudvikling.

Da der er konstateret nedgange i de malte

-hastigheder pa vejnettet, konkluderes det,
-at det er overvejende sandsynligt, at lavere
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hastigheder har haft afgerende betydning
for en veesentlig del af nedgangen i antallet
af uheld og i antallet af personskader.

Hastighedssendringerne kan tenkes at vee-
re fordrsaget af selve hastighedsbegraensnin-
gen (lovbestemmelsen), men ogsé andre for-
hold, . eks. de steerkt forhgjede benzinpriser,
kunne teenkes at have haft betydning. Det
kan ikke afgores sikkert, hvilke af disse for-
hold der har haft sterst indflydelse.

En sammenligning med forholdene i Norge
og Sverige, som har haft hastighedshegrsens-
ninger for og efter oliekrisen, tyder dog pi,
at selve hastighedsbegreensningen har veeret
af betydning. I samme retning peger hastig-
hedsobservationer i dagene omkring 14.
marts 1974.

Ved undersggelser i andre lande — f. eks.
Vesttyskland — er anfort, at en forsegspe-
riode p& et &r er for kort til at vurdere de
blivende virkninger af generelle hastigheds-
begreensuinger. Det kan derfor ikke udeluk-
kes, at situationen i de kommende &r vil ud-
vikle sig i ugunstig retning.

En rekke ydre omstendigheder i forbin-
delse med undersogelsen har medfert, at de
indsamlede data ikke tillader pa sikkert vi-
denskabeligt grundlag at vurdere hastig-
hedsbegrensningernes virkning isoleret.”

Der har 1 udvalget vearet enighed om, at
hastighedsbegreensninger skal fremga direk-
te af loven. '

Ministeren har pd baggrund af erfaringer-
ne fra forsegsperioden foreslaet, at de geel-
dende hastighedsgrenser pa 60, 90 og 110
km/t fortsat opretholdes.

Tt flertal af udvalget (socialdemokratiets
medlemmer af udvalget samt Holmberg (V),
Nathalie Lind (V), Birgitte Oxdam (V),
Poul H. Moller (KrF) og Kaj Hansen (DKP))
har tiltradt dette.

2 mindretal har stillet forslag om forhgjelse
af hastighedsgreensen p& motorveje. Biltzing

(V), Tange (FP) og Gudme (RV) har fore-

sldet greensen forhgjet til 120 km/t, medens
Voigt (FP) har foresléet, at der ikke fastseet-
tes nogen generel hastighedsgrense for kor-
sel pa motorveje.

Et tredje mindretal (Kurt Brauer (SF) og
Hagen Hagensen (KF)) har foresliet, at der
ikke fastsmttes generelle hastighedsgraenser,



