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Alle knallertmotorer er af udenlandsk
oprindelse. De stammer som oftest fra lan-
de, hvor tilladt kerehastighed for knallerter
overstiger grensen pa 30 km/t, som er gel-
-dende 1 Danmark.

Da der ikke er tilrettelagt en produktion
med seerligt henblik pa det danske marked,
fremstilles koretojerne i deres hjemland
gennemgéende med motorer, der setter dem
1 stand til at kere hurtigere end 30 km/t.
Skal dansk godkendelse opnas, ma der fore-
tages swrlig> hastighedsbegreensende zn-
dringer af motoren. Disse sendringsr sker
ofte pé en teknisk simpel made. eksempelvis
ved hjzlp af specielle bosninger, cylindre og
stempler. Ofte er-det ogsd relativt let at
fjerne de pageldende begreensningsr i moto-
ren, s den pa ny kan yde, hvad den er kon-
strueret til. De fleste europwiske knallerter,
der udbydes i Danmark, er af fabrikanten
oprindelig fremstillet til en maksimal kore-
hastighed p& ca. 40 km/t. Det er teknisk
vanskeligere at ege en knallertmotors
ydelse ud over, hvad fabrikanten oprindelig
har tilsigtet, end at fjerne eller odelegg:
»kunstige*  begreensning foranstaltning r
med hensyn til hastighed og effekst.

Arbejdrgruppen har foreslaet, at den til-
ladte hojeste korehastighed for knallerter
heeves til 40 km/t, s& den svarer til, hvad
knallerter af europeeisk oprindelse g:nnem-
giende er fremstillet til at preestere. Herved
afskeerer man et megst betydeligt antal
lette muligheder for ulovligs hastigiedssen-
drende indgreb.

Knallertmotorer lader sig imidlertid i et
vist omfang bearbejde med henblik pé stor-
re fart, end de oprindelig er fremstillet til.
Uanset at motoren foreliggor i original ud-
farelse og ikke er kunstigt begrenset, er det
vigtigt, at dens enkeltdele — navnlig cylin-
der og udveksling — har eg>nskaber, som
modvirker hastighedseendrende foranstalt-
ninger.

Det har i knallertlovgivningsn stedse vze-
ret forudsat, at knallerten er en foerdsels-
sikker bestanddel af den langsomtgiende
trafik og et teknisk ukompliceret korets].
Der markedsferes imidlertid i dag et antal
tunge knallertmodeller, som gznnemgiende
har ,,motorcykelpreeg® og er teknisk avan-
cerede. Selv om motorerne opfylder betin-
gelserne for knallertgodkendelse, er eksem-
pelvis koretgjernes stel, bremser, hjul og
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affjedring ofte udfert som pé mindre motor-
cykler. De tungere knallerter er derfor som
oftest egnede til at fremfores med s@dvan-
lig motorcykelhastighed. Det er seerlig fri-
stende at hastighedseendre de store, mere
kostbare knallerter. Praksis viser, at det
som regel er disse koretgjer, der sendres til
de storre hastigheder over 40 km/t.

P34 den anforte baggrund har arbejds-
gruppen udarbejdet forslag til skeerpede
godkendelsesbestemmelser for knallerter.
Bestemmelserne har til hensigt at vanske-
liggare hastighedsendrende indgreb og at
udelukke en lang r@kke motoreykellignende
karetojer og konverterede motorcykler fra
knallertgruppen. Koretojer, der herefter ik-
ke opnar godkendelse, vil veere motorcykler,
som efter de almindelige regler, der gelder
for motorkeretojer, skal registreres og for-
synes med nummerplade. Der skal svares
veegtafgift, og foreren skal veere i besiddelse
af korekort til motoreykel.

Bestemmelserne indeholder bl. a. krav til
selve koretojets opbygning og til motorens
og transmissionens grundkonstruktion, her-
under maksimalydelse og gsarantal. Som
middel til at udskille de storre, tungsre mo-
deller er der foresldet en begrmnsning af
knallerters egnveegt til 55 kg med drifts-
midler. Det kan indvendes, at en vegtgroen-
se kan tilskynde fabrikanten til at spare péa
sikkerhedsudstyret for at kunne begunstige.
koretojets motor m. v. Justitsministeriet
har imidlertid udarbejdet en seerlig godken-
delsesordning for hele koretojet (standard-
typegrdkendsalse), der tenkes ginnemfort
samtidig med de nevnte skeerpede gadken-
delsesbeting-lser. I forbindelse med stan-
dardtypogodkendelsesordningen  vil  det
kunne péses, at lovgivning ns bestemmelser
om knallerters sikkerhedsudstyr er opfylds.

Det er tanken, at den @ndred= grdkendel-
sesordning og de skewerpede godkendelsesbe-
ting>lser kun skal omfatte fremtidigt impor-
terede knallerter, ligssom der ved en over-
gngsordning ber tagis hensyn til knallerter,
der for tiden haves p& lag>r eller i ordre.

Udvalg>t er efter en naje droftelse af de
foran omtalte spergsmal kommet til den op-
fattelse, at forslaget om helt at wndre den
geldende ordning med hensyn til knallerter
kreever fornyede overvejelser. Udvalgat kan
saledes ikke p& det foreligg>nde grundlag
tilslutte sig de forslag om skeerpede godken-



