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Til nr. 17.
Redaktionel @ndring.

Til nr. 18.
Der henvises til bemerkningerne til sen-
dringsforslag nr. 7, 9 og 10.

Til nr. 19.
Redaktionel sndring.

S Til nr. 20.

Med eendringsforslaget imedekommes et
onske fra Dansk Taxi Forbund og Lokalra-
det for Indre By. For at forhindre misbrug
foreslas ensket imgdekommet med den be-
grensning, at kun hyrevogne, der medfgrer
passagerer og altsd ikke blot ,,gods*, har ret
til at bruge de seerlige busbaner. Heller ikke
hyrevogne, der er pa vej til en kunde, m4 be-
nytte de swrlige baner, ligesom afswtning
af passagerer skal ske uden for de afmerke-
de baner.

Forslaget har seerlig betydning 1 Keben-
havns indre by, hvor eksisterende speerrin-
ger og ensretningar danner besvearlige og
fordyrende hindringer for taxi-kunden.

Voigt (FP) bemserker yderligere, at det
vil veere hensigtsmeessigt, at hyrevogne fir
adgang til at benytte de seerlige busbaner,
idet det vil veere samfundsgavnligt og for-
brugervenligt.

Folk vil 1 hojere grad — £. eks. 1 myldre-
tiden — benytte en hyrevoga for at komme
hurtigere frem til bestemmelsestedet, hvis
forslaget vedtages, hvilket igen vil bevirke,
at bykernerne vil blive aflastet for privat-
bilerne.

Der ligger ogsd en oplagt besparelse i for-
slaget, idet hyrevogne igennem deres korsel
for forskellige offentlige institutioner fir en
betaling p4 et trecifret millionbelsb. Et belob,
som vil kunne skeeres ned med ca. 7 til 8
pet., hvis vognene kan blive befriet for at
holde i trafikkserne, hvor taxametret med
de nuveerende priser slar mellem 80 og 90
ore 1 minuttet.

: Til nr. 21.

Aindringsforslagst skyldes den opfattelse,
at det aldrig m4 tillades cyklister at kore
samme sted som fodgmngere. Det fremgir
af bemerkningerne til loviorslaget, at ju-
stitsministeren har denne indstilling, men
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efter et onske fra udvalget indfsjes uom-
geengelige krav i lovteksten.

Til nr. 22.

P4 baggrund af sendringsforslaget til § 42
om forhgjelse af hastighedsgrensen for bus-
ser og efter forhandlingerne i udvalget har
man fundet det rimeligt at eendre reglen om
benyttelse af krybespor. Herefter vil det
alene veere koretojer, der fremfores med en
lavere hastighed end den ovrige feerdsel, der
skal benytte krybespor. ,

Reglerne for den afmerkning, der tilken-
degiver krybespor, vil i forbindelse hermed
blive endret, siledes at det klart kommer
til at fremgi, at det er hastigheden p4 den
gvrige del af vejen, der er afgerende for, i
hvilket omfang krybesporet skal anvendes.

Til nr. 23.

Der henvises til den begrundelse, der er
anfort i beteenkningsns almindelige del un-
der afsnittet om hyrevognss benyttelse af
busbaner.

, Til nr. 24 og 25.

Redaktionelle sendringer.

Til nr. 26.

Ved eendringsforslaget indskerpes det,
at der ved meade tillige skal tages seerligt
hensyn ogsé til de trafikanter, der feerdes i
karebanens hgjre side, som f. eks. giende og
cyklister. En sadan pligt folgar for si vidt
allerede af andre bestemmeslser i loviorslaget,
men man har fundet det hensigbsmeessigt at
preecisere dette yderligere i madesituatio-
nen.

Til nr. 27.

Der henvises til bemeerkningerne til sen-

dringsforslag nr. 7, 9 og 10.

: Til nr. 28.

Hensynet til motorcyklisternes sikkerhed
tilsiger, at ordene ,,0g to-hjulet motorcy-
kel uden sidevoga“ udgér af undtagelsesbe-
stemmelsen i dette stykke. Undtagelsen ber
i seerdeleshed ikke gelde situationen i § 23,
stk. 1, nr. 3, hvor overhaling af motorcykel
kraever lige s4 lang streekning som overha-

ling af bil, og hvor hensynet til motorcyk-

listen kreever omtrent samme placering i
sideretning som ved overhaling af bil, jfr.
bestemmelsen i § 21, stk. 3, 1. punktum.



