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Til nr. 29.

Zndringen har til formal at tydeliggore,
at forbudet mod vognbaneskift heller ikke
geelder indkorsel fra tilkerselsbane efter den
nye ,fletteregel” i § 18, stk. 3.

Til nr. 30.

Andringen tilsigter at tydeliggore, at
reglen kun geelder i de tilfzelde, hvor det ved
afmeerkning er tilkendegivet over for andre
trafikanter, at vognbanen er forbeholdt en
vis feerdselsart, specielt busbaner og krybe-
Spor.

Til nr. 31 og 32.
Der henviges til bemerkningerne til sen-
dringsforslag nr. 7, 9 og 10.

Til nr. 33.

Ved den foresliede sendring vil reglen
blive til gavn for trafikafviklingen og brin-
ges samtidig i overensstemmelse med den
1 stk. T foresldede regel. Der teenkes her pa
fodgengerfelter over brede gader, hvor den
svingende trafik ikke vil genere fodgenger-
ne, der befinder sig pd kerebanen pa vej fra
det fjernere liggende fortov.

Til nr. 34.

For trafikanter mé det veere helt uaccep-
tabelt, at en regel med si store praktiske
konsekvenser kan fraviges alene ved lokal
bekendtgorelse i enkelte kommuner. Det
ber fremdeles kunne accepteres, at stands-
ning og parkering sker med to hjul pa cy-
kelsti, gangsti eller fortov, safremt dette
ikke medferer fare eller ulempe. Séfremt lo-
kale forhold betinger afvigelser fra denne
hovedregel, mé det tilkendegives ved skilt-
ning pa stedet. Den af ministeren nu fore-
slaede regel fandtes da heller ikke i forslaget
til feerdselslov, fremsat den 3. marts 1975.

Til nr. 36.

Pabuddet om aflasning af et koreto],
hver gang dette forlades, foreslds udeladst.
Specielt 1 situationer, hvor der foretages
af- og palesning af varer og pakker m. v,

vil det veere mindre rimeligt at opretholde

et krav om afldsning af keretejets dore. 1
disse situationer teenkes der ved bemserk-
ningen ,ikke uberettiget kan benyttes af
andre 1 forste reckke pa fjernelse af teen-
dingsnegen.

Bet. o. f. t. ferdselslov.,
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Til nr. 37.

10 meter er den geldende regel for, hvor
langt der skal parkeres fra et vejkryds, fod-.
gengerfelt, cykelsti m. m. Dette ensker
man nu fra ministerens side eendret til 5
meter. Ministeren har begrundet det med,
at reglen pa 10 meter jo alligevel bliver over-
tradt. Dette er ikke nogen argumentation
at fremkomme med, idet ferdselsloven skal
veere indrettet, s den i rimeligt omfang
nedsetter risikoen for de svage 1 trafikken
— fodgengerne og cyklisterne. Ser man mi-
nisterens forslag i denne sammenheng, er
det direkte farligt for denne kategori af tra-
fikanter. Set fra bilisternes side er denne
nedsmttelse af meterantallet ogséd yderst
uheldig, idet det ved fremkersel ved kryds
eller lignende bliver endnu mere vanskeligt
at orientere sig om trafikken fra den tveer-
giende korebane, hvorved der opstéir et
stort risikomoment.

Til nr. 38.

Opretholdelse af forbuddet i nr. 8 har ef-
ter oplysninger fra bl. a. Kebenhavns magi-
strat vist sig at ville medfere en indskreenk-
ning i det eksisterende parkeringsareal, som
ikke er begrundet i hensynet til trafikafvik-
lingen. Standsnings- og parkeringsrestrik-
tioner vil i sddanne tilfeelde i stedet blive
fastsat lokalt ved feerdselstavler. :

Til nr. 39.

I CEMT’s forslag til feelleseuropziske
feerdselsregler henstilles det, at medlems-
landene i de nevnte tilfelde fastsmtter, at
motordrevne koretgjer og pahengskeretajer
skal afmeerkes med en seerlig advarselsanord-
ning (fortrinsvis i form af en triangel). Und-
taget er dog knallerter og to-hjulede motor-
cykler uden sidevogn. Samme regel er fore-
slaet 1 NVK’s forslag til feellesnordiske feerd-
selsregler.

Ved @ndringsforslaget har man valgt at
folge disse forslag. Herefter vil det vere
obligatorisk at anvende advarselstrekanten
som advarsel for andre trafikanter. I medfer
af den foresliede bemyndigelse vil der blive
fastsat regler om advarselstrekantens ud-
formning og anbringelse.

Til nr. 40.
Redaktionelle eendringer.



