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Til nr. 41. ‘
Efter forhandlingerne i udvalget er det
fundet hensigtsmeessigt at stille krav om
obligatorisk tegngivning fer igangsmtning

fra kanten af vejen og for vending og sving- |

ning. Endvidere foreslds ,retningsviser
eendret til ,,blinklys*,

Til nr. 42.

Aindringsforslaget tilsigter alene at pree-
cisere, at det er risikoen for blending, der
er det veesentligste hensyn bag bestemmel-
sen. :
Til nr. 43 og 44.

Det er uhensigtsmeessigt og kan vare far-
ligt, at der nu gives tilladelse til at velge
mellem nerlys og positionslys. Denne sam-
menblanding af forskellige lygteforinger er
givet et meget farligt moment 1 trafikken, og
sammenblandingen vil iseer bevirke, at kore-
tojet med positionslys vil udsmttes for, at
det delvis bliver skjult af de keretgjer, som
anvender nerlyset. Lad os holde kerelys og
parkeringslys adskilt og kun anvende dem
til de funktioner, som de er beregnet til, og
hvor de gor mest gavn. Gor vi ikke det, kan
det medfere ubodelig skade.

Til nr. 45.
Den @ndrede titel er mere dekkende for
indholdet i § 37.

Til nr. 46,

Det gwldende forbud mod nationale ori-
enterings- og precisionsleb, hvori indgér
hastighedskonkurrencer, praktiseres i dag
pé den méide, at alene hastighedskonkurren-
cer pa offentlig eller privat vej, hvor ferd-
selsloven gelder, er forbudt. Leb, hvori ind-
gar hastighedskonkurrencer pa militere om-

rader, motorbaner, flyvepladser og efter-

konkret vurdering i hvert enkelt tilfelde og-
sd private grusgrave, accepteres derimod i
praksis. Den praksis ber fortsat veere til ste-
de, ogsd for s4 vidt angér internationale mo-
torveeddelob (rallies), der passerer dansk om-
ride.
Til nr. 47.

Det er fundet rimeligt at lade bestemmel-
serne om betaling af gebyr for tilladelser til
motorlgb udga.

Til nr. 48.
Redaktionel eendring,

Bet. o. f. t. faerdselslov.
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~ Til nr. 49.
Redaktionel sendring.

: Til nr. 50.

Lokale trafiksaneringer indgir som ned-
vendige led i de onskelige byforbedringer,
som finder sted landet over. I forbindelse
med disse trafiksaneringer, som sigter pa en
miljovenlig udnyttelse af gadearealer til
blandede opholds- og feerdselsarealer, er der
behov for en selvstendig mulighed i ferd-
selsloven for at trafikregulere offentlige ga-
de- og vejarealer, hvor den motoriserede tra-
fik blandes med svage trafikanter (cyklister,
ghende, born m. v.), p& de svages betingel-
ser. I de kommunale planl®egningslove er
beboernes medvirken i det lokale planleg-
ningsarbejde lovfestet, og forslaget skal si-
ledes ogsa ses som et naturligt supplement
hertil.

Til nr. 51.

Pligten til at holde en passende lav hastig-
hed udvides til at gwlde ogsé foran fodgeen-
gerfelter.

Til nr. 52.

Mindretallet finder det af hensyn til ferd-
selssikkerheden betenkeligt at fastsmtte be-
stemmelser om generelle hastighedsbestem-
melser, endsige at give justitsministeren
lovhjemmel til fastsettelse af sadanne be-
stemmelser. Det afgorende mi vere, at et
karetajs hastighed altid skal veere afpasset
efter forholdene med hensyntagen til an-
dres sikkerhed og det ansvar, dette medferer.
Generelle fartgraenser kan give navnlig den
mindre gvede motorferer et fejlagtigt ind-
tryk af, hvilken hastighed der kan anses for

- at vaere forsvarlig. Der ber legges foraget

veegh pd, at uddannelse og afleggelse af pro-
ver af motorforere bade teoretisk og praktisk
er i overensstemmelse med trafikudviklin-
gen.

Til nr. 53.

Ved justitsministeriets bekendtgarelse nr.
116 af 13. marts 1974, som sendret ved be-
kendtgorelse nr. 545 af 22. november 1974,
blev der fastsat generelle hastighedsgraenser
pé 60, 90 og 110 km/t pa henholdsvis veje 1
teettere bebygget omrade, veje uden for disse
omrdder samt pd motorveje.

Efter forhandlingerne 1 udvalget er ju-
stitsministeren og udvalget enige om at ind-
swtte de generelle hastighedsgreenser i loven,
Pa baggrund af erfaringerne fra forsegsperi-



