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TRAFIKNAMNDSUTREDNINGEN
Den 22. marts 1976.

Bilag til bet. o. {. t. ferdselslov.
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Underbilag 1.

Forslag om dfindrad beslutsordning i friga om lokal rafikreglering m.m.

I eet i dag till kommunikationsministern
Bengt Norling éverlimnat beténkande,,Lo-
kala trafikforeskrifter m.m.“ (SOU 1976:
18) foreslar trafikndmndsutredningen att
trafikndmnderna avskaffas och att kommu-
nerna fir beslutanderdtt i drenden om mer
ingripande, trafikpolitiska féreskrifter, t.ex.
trafiksaneringar, parkeringszoner m.m. I
drenden om mindre ingripande och pé visst
sitt begrinsade lokala trafikforeskrifter
foreslas polismyndigheterna fa beslutskom-
petens. Bradskande drenden kan hirigenom
som polismyndighetsirenden avgoras utan
drdjsmal.

Ansvaret for lokala trafikfrdgor — bl.a.
utformningen av lokala trafikforeskrifter —
dr uppdelat pa olika lokala organ samt pa
regionala och centrala myndigheter. I slutet
av 1974 tillsattes en utredning — trafik-
nimndsutredningen — med uppgift att
overviga
— frégor om beslutanderitten betriffande

lokala trafikforeskrifter bade f6r vig och

i terréng,

— 1 vilka former tillstdndsfragorna nér det
giller taxi skall handliggas och

~— hur det frivilliga trafiksiikerhetsarbetet |

1 kommunerna bor vara organiserat m.m.

Utredningen anser att trafiknimnderna
inte #r limpliga organ foér de uppgifter som
avilar dem. Detta giller sirskilt i friga om
ritten att meddela lokala trafikioreskrifter.
Med hénsyn till foreskrifternas olika bety-
delse anser utredningen emellertid att
baslutskompetensen bor delas mellan olika
organ. Arenden med ett mer eller mindre
starkt trafikpolitiskt inslag anses vara av
stor betydelse fér kommunen, som darfor
ocksé bor ha beslutanderdtten. Andra dren-

den domineras av ordnings- och sikerhets-
synpunkter. Beslutanderdtten i sadana
drenden bor tillkomma ett organ som har.
mojlighet att ge allminheten god service,
helst dygnet runt. Ett limpligt sddant or-
gan anses vara polismyndigheten.

Ocksé nir det giller beslutanderdtten i
fraga om lokala trafikforeskrifter for trafi-
ken i terring f6reslar utredningen en uppdel-
ning av beslutskompetensen mellan kom-
munerna och polismyndigheterna. -

En principiell nyhet foreslas i fraga om
lokala trafikforeskrifter gillande hastighet.
S&dana foreskrifter kan f.n. inte meddelas
av lokalt organ. Utredningen anser att
kommun bér ges behorighet att reglera has-
tigheten i frdga om lokala vigar inom av-
grinsade omrdden utan genomfartstrafik,
t.ex. bostadsomriden, industriomriden m.
m. Aven polismyndigheten tilliggs viss kom-
petens att reglera hastigheten.

Utredningen har uppmérksammat de pro-
blem som é#r forenade med s.k. handikapp-
dispenser men anser att en sérskild utred-
ning dr nédvindig i denna del.

‘Tillstdnd till taxitrafik m.m. prévas f.n.
av trafikndmnden. Utredningen konstate-
rar bl.a. att taxi i 6kad omfattning kommit
att ingd som ett viktigt led i den lokala tra-
fikforsérjningen, som primért dr en uppgift
for kommunerna. For att kunna fullgéra
sina uppgifter bér kommunerna enligt ut-
redningen dven forfoga Gver tillstdndsgiv-
ningen. Kommunen foreslds darfor bli till-
standsmyndighet.

Enligt utredningen boér det i varje kom-
mun finnas en trafiksikerhetsndmnd. Denna
ndmnd bér dock inte vara obligatorisk utan
fakultativ. De nuvarande trafiksikerhets-



