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_ Bilag 8.

ARHUS HAVNEVZASEN
Den 12. marts 1976.

Vedr. fofslag til lov om trafikhavne (lovforslag nr. 45).

I den arbejdsgruppe under havnelovs-
kommissionen, som har udarbejdet havne-
lovsforslaget, har Arhus havns reprasentant
pé en rwkke omrider taget forbehold over-
for forslaget. '

rhus havn har ved sin trafikstruktur og
storrelse en swmrstilling blandt de kommu-
nale havne, og selv om der under forhand-
linger om havnelovsforslaget med de ovrige
kommunale havne er konstateret sammen-
faldende interesser om en reekke spergsmal,
er der visse hovedsynspunkter, som Arhus
havneudvalg ikke har ment at kunne fravi-
ge. Hertil kommer, at ministeriet for offent-
lige arbejders havnepolitik siden havnelovs-
forslagets udarbejdelse har forsterket hav-
neudvalgets beteenkeligheder og understre-
get behovet for, at der ved arbejdet i folke-
tingsudvalget sker en nwermere afklaring af
visse principielle sporgsmal.

hus- havneudvalg erkender, at en vis

koordinering og planlegning af havnenes
udbygning er enskelig, og vil ikke afvise, at
et landshavnerad kan vere et egnet forum
til droftelse af fwmlles havnespergsméil. Man
mener imidlertid, at der ved en revision af
havnelovgivningen bor legges flest muligt
afgorelser ud til den lokale havnebestyrelse
og det erhvervsliv, havnen betjener, og
udvalget er derfor imod den hovedtendens 1
forslaget, der skeerper den centrale styring i
alle afgarende sporgsmél. De administrative
lettelser, der hevdes at ligge i forslaget, er
efter udvalgets opfattelse af mere formel
end reel karakter. Bestemmelsen om udleje i
§ 13, der anfores som en administrativ let-
telse, kan f. eks. reelt blive en begrensning
af den lokale ret til at fastsette lejevilkar
for lejemél med kortere lgbetid.

En forggelse af selvstyret for de kommu-
nale havne vil kunne opnés ved at fastlegge
en gkonomisk mélseetning for havnene: Lov-
forslaget indeholder en siddan mélsetning
for Keobenhavns havn, som skal bevare en
serlovgivning med ret til at f& godkendt
takster, der afpasses efter havnens drifts- og
anlegsudgifter. I en &rrekke har Koben-
havns havn kunnet selvfinansiere alle an-
leegsudgifter ved et skibs- og vareafgiftsni-
veau pd ca. halvdelen af niveauet i de
kommunale havne. Det er sket uden indsi-
gelse fra de kommunale havne, men det vir-
ker urimeligt, at staten samtidig gennem
subsidiering af sine havne sikrer, at de kan
fastholde samme takster som de kommu-
nale havne. ‘

For statens trafikhavne skal ministeren
fortsat drage ,,omsorg for de fornadne an-
leegs- og driftsbevillinger pa finansloven®, og
ministeren har bebudet en forceret udbyg-
ning af Hsbjerg trafikhavn med statssubsi-
dier af et hidtil ukendt omfang i dansk hav-
nepolitik. Det er oplyst, at Esbjerg trafik-
havn i ar og nwmste ar budgetterer med &rs-
indteegter pa 19-20 mill. kr. og arlige drifts-
underskud pa 5-6 mill. kr. De reelle under-
skud er dog vesentligt storre, idet der kun
beregnes 414 pet. forrentning og 2-2Y5 pet.
afskrivning af statens investeringer samtidig
med, at visse driftsudgifter afholdes over
andre statskonti. Det er videre oplyst, at
der i perioden 1975-80 er planlagt statsinve-
steringer i Eshjerg trafikhavn ps 123 mill.
kr. i 1975-priser.

De onskede udvidelser af Esbjerg havn
kan kun fi trafik ved at tage den fra andre
danske havne, og der savnes en dokumenta-

_tion for, at det kan vere en samfundsmees-



